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١١٨٢

  :التحليل الكمي لشبكة النقل الحضري :رابعاً 
 النقل الحضري بمدينة كفرالشيخ إ
 من خ%ل شبكةل التعرف على الخصائص المميزة 
يمكن

لوق::وف عل::ى كفاءتھ::ا تطبي::ق بع::ض أس::اليب القي::اس الكم::ي الم::ستخدمة ف::ي مج::ال النق::ل ، وذل::ك ل

  :وا بعاد المستقبلية لھا ، وھناك عدة مؤشرات من أھمھا ما يلي 
  

  ):١( مؤشر ا?نعطاف-١
يمثل الطريق أقصر م:سار ب:ين عق:دتين أو أكث:ر ، ولك:ن ن:ادراً م:ا يح:دث ذل:ك ف:ي الطبيع:ة أن 

إلى التأثر يتحقق أقصر طريق بين المنشأ والمقصد ، ويرجع انحراف الطريق عن الخط المستقيم 
ويمكن تطبيق ھذا المؤشر عل:ى مح:اور الم:رور ). ٢(بمجموعة من العوامل الطبيعية وا
قتصادية

  ). ١٢(الرئيسية بمدينة كفرالشيخ كما ھو مبين بالجدول
  

م ، والم::ستقيمة ٢٤٣٦٥أن إجم::الي أط::وال المح::اور الفعلي::ة بالمدين::ة )١٢(يت::ضح م::ن الج::دول

، ويرجع ذلك إلى أن الطفرة العمرانية %١١١.٤عام للمؤشر م ، في حين بلغ المتوسط ال٢١٨٧٨

. ق::د أف::رزت ع::دد م::ن التق::سيمات المخطط::ة) م٢٠١٧ -١٩٨٦(الت::ي ش::ھدتھا المدين::ة خ::%ل الفت::رة
ورغم ما يدل عليه المؤشر من استقامة ، إ
 أن ھناك تباين بين المح:اور ف:ي درج:ات انعطافھ:ا ، 

  :ة إلى ث%ثة مستويات حسب مؤشر انعطافھا كما يأتي ا مرالذي يمكن معه تقسيم محاور الشبك
مث::ل %) ١١٠أق::ل م::ن (ي::ضم المح::اورالتي يك::ون مؤش::ر انعطافھ::ا ض::عيف  :  المttستوى ا!ول -

،م::::صنع %)١٠٥.٢(،النب::::وي المھن::::دس %) ١٠٥.٦(، الج::::يش%) ١٠٩.٣(مب::::ارك :مح::::اور 

  .، مما يتيح كفاءة عالية في الوصول%) ١٠٢.٣(الغزل

                                                 
  = مؤشر ا?نعطاف )  ١(

  الطول الحقيقي للشارع 

  طول المستقيم للشارع 
  :عـن             ١٠٠× 

Davis, P., Data Description and Presentation, Science in Geography, No. 3, Oxford 
University Press, Oxford, 1977, pp. 47-49.  

ع::ن زي::ادة % ١٠٠ع::ن اس::تقامة ال::شارع، بينم::ا ي::دل زي::ادة ال::رقم ع::ن % ١٠٠ المؤش::ر م::ن ويعب::ر اقت::راب

  . انحراف الشارع عن الخط المستقيم
(2)   Haggett, P., Cliff, A., and Frey, A. , Locational Analysis in Human Geography, J. 

W. Arrowsmith Ltd., Bristol , 1977, PP. 65 – 66. 
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١١٨٣

  م٢٠١٧ا
نعطاف للمحاورالرئيسية بمدينة كفرالشيخ عام مؤشر ) ١٢(جدول

  (%)مؤشر الانعطاف  )م(الطول المستقيم   )م(الطول الحقيقي  الشارع

  ١٠٩.٣  ٣٤٣٥  ٣٧٥٦  مبارك

  ١٣٢.٧  ٢١٢٤  ٢٨١٩  المحور الدائري

  ١٠٩.٨  ١٦٤٨  ١٨١٠  صبري القاضي

  ١٠٨.٣  ١٥٠١  ١٦٢٥  )الزهور(أحمد شوقي

  ١١٣.٦  ١٣٢٠  ١٥٠٠  صلاح سالم

  ١٢٥.٥  ٤٩٨  ٦٢٥  أحمد زويل

  ١٠٦.٢  ٥٠٠  ٥٣١  ابراهيم المغازي

  ١٠٥.٢  ٨٠٣  ٨٤٥  النبوي المهندس

  ١١٦.٠  ٦٨٦  ٧٩٦  بورسعيد

  ١١٨.٨  ٨٦٦  ١٠٢٩  )٤٧(سالم محمد شحاتة

  ١١٤.١  ٩٩٦  ١١٣٦  الخليفة المامون

  ١٠٤.١  ٩٤٢  ٩٨١  الجمهورية

  ١٠٥.٦  ١٢٥٠  ١٣٢٠  الجيش

  ١١١.١  ٢٤١٦  ٢٦٨٥  الكورنيش

  ١٠٢.٣  ٩١٠  ٩٣١  صنعالم

  ١١١.٩  ٧٧١  ٨٦٣  الدلتا

  ١٥٨.٦  ٦٢٣  ٩٨٨  )القنطرة(البحر

  ١٠٦.١  ٥٨٩  ٦٢٥  سكة روينه

  ١١١.٤  ٢١٨٧٨  ٢٤٣٦٥  الجملة

  Arc gisالقياس من حساب الباحث اعتمادا على الخريطة الرقمية لمدينة كفرالشيخ باستخدام برنامج :       المصدر 

  

 المح:اور الت:ي يك:ون مؤش:ر انعطافھ:ا متوس:ط وال:ذي يت:راوح م:ا ي:شتمل عل:ى : المستوى الث$اني -

، الخليفة %) ١١٨.٨( ، سالم شحاتة%)١٢٥.٥(أحمد زويل: مثل محاور % ) ١٣٠% :١١١(بين

  %). ١١١.٩(، الدلتا %)١١٤.١(المأمون 
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١١٨٤

% ١٣٠يتضمن المحاور عالية ا
نعط:اف ، حي:ث يزي:د مؤش:ر انعطافھ:ا ع:ن : المستوى الثالث  -
ھم ما يميز أ و%) ١٣٢.٧( ، الطريق الدائري%) ١٥٨.٦(وري البحر بشياخة الملحقات مح: مثل 

  .    الطبوغرافيا بالعامل مثرھأ لتالشديد انحرافھا ھذين المحورين
   : كثافة الشبكة -٢

 ال:ذي بلغ:ه أي  الت:ي تعك:س م:ستوى التط:ور ا
قت:صادي المھم:ةتعد كثافة الطرق من المقاييس
ش:ياخات وم:ن ا ھمي:ة بمك:ان تحدي:د . )١(يار لمدى كفاءة الطرق في المنطق:ة كما تتخذ كمعإقليم ،

ً ى وتلك التالشوارع المرصوفة تتمتع بكفاية من ى التمدينة كفرالشيخ  ى كما ھو مبين ف تعانى نقصا
   :) ١٣(جدول 

  م٢٠١٧كثافة شبكة الشوارع المرصوفة بمدينة كفرالشيخ عام ) ١٣(جدول
  كثافة الشوارع المرصوفة  المرصوفةأطوال الشوارع 

  الشياخات
متوسط ما يخدمه الكم   (%)  )كم(

الطولي من المساحة كم 
 ٢كم/ طولي

متوسط ما يخدمه الكم الطولي 
  من السكان

 كم/نسمة

  ٣٣١.٨  ١١.٩  ٢٤.٦  ٥٣.٩٨١  سخا
  ٥٦٥.٩  ٢٠.٧  ٩.٥  ٢٠.٧٠٩  علي الزواوي
  ١٣٢٢.١  ٢.٥  ٤.٠  ٨.٧٦٠  ميت علوان

  ١٦٦٦.٨  ١٩.٩  ٣١.٤  ٦٨.٦٠٩  عوض الزواوي
  ٣٠٥.١  ٣٦.٠  ٦.٨  ١٤.٧٦١  بدير عليوه
  ١١٣٦.٧  ٢٠.٥  ١٥.٣  ٣٣.٤٤٢  الملحقات

  ١٧١٣.٦  ٤١.٨  ٨.٤  ١٨.٣٩٥  الشوادفي اللقاني
  ٨٠٨.٩  ١٨.٧  ١٠٠  ٢١٨.٦٥٧  الاجمالي

  :من إعداد الباحث اعتمادا على  : المصدر      

  .م٢٠١٧ء ، التعداد العام للسكان واSسكان والمنشآت ، الجھاز المركزي للتعبئة العامة وا
حصا : بيانات السكان -

  Arc Gis10.2 قيست من واقع الخريطة الرقمية للمدينة باستخدام برنامج :  أطوال الشوارع  -

ھذا ،وتعتمد دراسة كثافة شبكة الشوارع المرصوفة ف:ي منطق:ة الدراس:ة عل:ى أس:اس معي:اري 

  :المساحة وعدد السكان 
   :ع بالنسبة لمعيار المساحة كثافة شبكة الشوار-أ

                                                 
التحلي::ل الجغراف::ي ل::شبكة الط::رق ف::ي منطق::ة الري::اض ، مجل::ة كلي::ة اUداب ، جامع::ة : لفتح::ي بكي::ر محم::د ا   )١(

  .٤٤١م ، ص ١٩٩٠اSسكندرية ، المجلد الثامن والث%ثون ، اSسكندرية ، 
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١١٨٥

كيلو متر من الشوارع المرصوفة في مدينة ١٨.٧ن كل أ)١٢(والشكل)١٣(يتضح من الجدول 

ال::رقم  يتب::اين م::ن ش::ياخة إ
 أن ھ::ذا  م::ن الم::ساحة الكلي::ة للمدين::ة، ٢ك::م١كفرال::شيخ يخ::دم م::ساحة

  : ى الفئات التاليةمتداد الشوارع المرصوفة، وأمكن تقسيم شياخات المدينة إل 
 خرى تبعاً 
ع:وض : يمثل تلك الفئة ث:%ث ش:ياخات ھ:ي :  )٢كم/  كم ٢٠أقل من ( شياخات منخفضة الكثافة -١

، ويرج:ع ذل:ك إم:ا إل:ى ) ٢ك:م/كم٢.٥(، ميت علوان)٢كم/كم١١.٩(،سخا) ٢كم/كم١٩.٩(الزواوي

من الشوارع كما  المساحة التي يخدمھا الكيلومتر الطولي زيادةكبر المساحة الكلية مما عمل علي 

ھ::و الح::ال بالن::سبة ل::شياختي س::خا وع::وض ال::زواوي ،وإم::ا إل::ى ص::غر م::ساحتھا بالن::سبة ل::شبكة 

  .الشوارع بھا بالنسبة لشياخة ميت علوان
ب::دير :ت::ضم ھ::ذه الفئ::ة ش::ياخات:  )٢ك$$م/ ك$$م ٤٠ – ٢٠تت$$راوح ب$$ين (  ش$$ياخات متوس$$طة الكثاف$$ة -٢

، وم:رد ذل:ك إم:ا )٢كم/كم٢٠.٥(،الملحقات)٢مك/كم٢٠.٧(، علي الزاواوي) ٢كم/كم٣٦.٠(عليوه 

 إل:ى ص:غر وإم:اإلى كبر المساحة مع توفر شبكة جيدة كما ھو الحال بالن:سبة ل:شياخة المحلق:ات ، 

  .المساحة مع وجود شبكة متوسطة من الشوارع المرصوفة بباقي الشياخات

ياخة القل:ب ال:شوادفي تقت:صر ھ:ذه الفئ:ة عل:ى ش:: ) ف$أكثر٢ك$م/ كم ٤٠(  شياخات مرتفعة الكثافة -٣

قت:صادية و بوسط المدينة ، ويعزي ذلك إلى تركز العدي:د م:ن ا ن:شطة ا
) ٢كم/كم٤١.٨(اللقاني 

م:ن م:ساحة المدين:ة % ٣.٨(الخدمية بوصفھا القلب التجاري للمدينة ، ع%وة على صغر مساحتھا

  .بالنسبة لشبكة الشوارع بھا ) الكلية
  

   :لمعيار السكان كثافة شبكة الشوارع بالنسبة -ب

فضل من حسابھا على أساس المساحة، وذلك أن كثافة الشبكة علي أساس حجم السكان معيار إ

ن خريطة السكان تعد من الد
ئل إن السكان ھم مصدر الحركة و النشاط ا
قتصادي ، وبالتالي ف 
تابع:ة أرق:ام وم:ن م. )١(ذات المغزى المھم علي الشوارع في رس:م خطوطھ:ا واتجاھاتھ:ا وكثافتھ:ا

ن الكيل:::و مت:::ر الط:::ولي م:::ن ال:::شوارع المرص:::وفة ف:::ي مدين:::ة كفرال:::شيخ أيتب:::ين  )١٣(الج:::دول

  ):١٣( نسمة ، وعليه يمكن تقسيم شياخات المدينة إلى ث%ث فئات شكل٨٠٨.٩يخدم

                                                 
  .٤٤٧مرجع سابق ، ص :  محمد الفتحي بكير  )١(
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١١٨٦

، )٣٣١.٨(س:خا: ت:ضم ھ:ذه الفئ:ة ش:ياختي :  )ك$م/  ن$سمة ٥٠٠أقل م$ن ( شياخات مرتفعة الكثافة-١

بشبكة جي:دة م:ن ال:شوارع المرص:وفة ، وذلك إلى تمتع الشياختين ) كم/ نسمة ٣٠٥.١(بدير عليوة

  . مع قلة سكانھا ،ا مر الذي يشير إلى التناسب بين سكانھا وأطوال الشبكة في كل منھما

  
 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

لى ش:ياخة تقتصر ھذه الفئة ع:  )كم/  نسمة ١٠٠٠ :٥٠٠تتراوح بين  ( شياخات متوسطة الكثافة-٢
بشمال غرب المدينة ، ومرد ذلك إلى انخفاض السكان بھ:ا م:ع ) كم/ نسمة٥٦٥.٩(على الزواوي 

  .امت%كھا شبكة متوسطة من الشوارع المرصوفة

مي:ت : (تشمل أغلب شياخات المدين:ة وھ:ي:  ) كم فأكثر/ نسمة ١٠٠٠( شياخات منخفضة الكثافة-٣
، ويرجع  انخفاض الكثاف:ة ف:ي ش:ياخات ) ي اللقانيعلوان ، عوض الزواوي، المحلقات ، الشوادف

  .ھذه الفئة إلى زيادة أعداد سكانھا مع وجود شبكة ضعيفة من الشوارع المرصوفة بھا 

  

  

كثافة شبكة الشوارع المرصوفة بمدينة ) ١٢(شكل

 م٢٠١٧ساس المساحة عام أكفرالشيخ على 
كثافة شبكة الشوارع المرصوفة بمدينة ) ١٣(شكل

 م٢٠١٧ساس السكان عام أكفرالشيخ على 
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١١٨٧

  
   : ترابط الشبكة -٣

تعب::ر درج::ة الت::رابط ع::ن الع%ق::ة ب::ين ع::دد العق::د وع::دد الوص::%ت بال::شبكة ، وكلم::ا زادت 
،وس::عيد ) ٣(وص::فوح خي::ر، )٢()Fitzgerald( ك::ل م::ن ويتف::ق.)١(الوص::%ت زادت درج::ة الت::رابط

ت:صل ب:ين ) الوص:%ت(في وضع تعريف عام للشبكة على أنھا عبارة ع:ن مجموع:ة م:ن  )٤(عبده

ولقي:اس درج:ة ا
رتباطي:ة يوج:د . دون اSشارة إلى التشابك أو التداخل بينھ:ا) العقد(مجموعة من 

ولتسھيل تحليل شبكة النقل بالمدينة .لفا أشر ، مؤشر جاما ، مؤ مؤشر بيتا: ث%ثة مؤشرات ،وھي 
،أي تب:سيط ال:شبكة إل:ى مج:رد وص:%ت م:ستقيمة م:ع العق:د )٥(تم تحويلھا إلى خريطة طوبولوجية

،وبتطبي::ق ھ::ذه المع::اد
ت عل::ي ش::بكة النق::ل ) ١٤(ش::كل)  وص::لة ٢٩عق::دة ،و١٩الب::الغ ع::ددھا (

  :ا تي الحضري بمدينة كفرالشيخ تتضح صورة الترابط في الشبكة ك

 :)٦( درجة الترابط حسب مؤشر بيتا  . أ 

ن أ،وھ:ذا يعن:ي ) ١.٥(بتطبيق ھذا المؤشر علي شبكة النقل الحضري بكفرالشيخ فيكون قيمته 
ومما يؤكد ذلك تحليل الخريطة .درجة ترابط عالية و، ) Circuitدارة (كثر من دائرة مغلقةأھناك 

  . دارة في الشبكة١٣بين  التمييزالطوبولوجية لشبكة النقل بالمدينة يمكن 

                                                 
 بين مدن محافظة المنوفي:ة ، المجل:ة الجغرافي:ة التحليل الكمي لشبكة الطرق البرية: ص%ح عبد الجابر عيسى    )١(

  .١٧م ،  ص ١٩٨٦ ، ١٨العربية ، الجمعية الجغرافية المصرية ، العدد 

(2)  Fitzgerald, B. , : Development Geography Method , Science in Geography  , No 1 , 
oxford university press , oxford , 1974 , p . 35.          

  .٤٨٠م ص١٩٩٠، دار المريخ للنشر ، الرياض ،" مناھجه وأساليبه " البحث الجغرافي: صفوح خير  )٣(
م، ص ١٩٨٨أصول جغرافية النقل ، دراسة كمية تطبيقية ، ا
نجلو الم:صرية، الق:اھرة ، : سعيد أحمد عبده    )٤(

٣٦.  
المواقع والع%ق:ات ب:ين النق:اط والخط::وط ھ:ي أح:د ف::روع الھندس:ة ال%كمي:ة يھ:تم ب:: : Topologyالطبولوجي:ا     )٥(

:  ع:ن س:عيد عب:ده .والمساحات ، دون اعتب:ار للم:سافات ب:ين النق:اط أو اتج:اه الخط:وط، أو م:ساحات المن:اطق 
   .١٠٥ ص  ،مرجع سابقأسس جغرافية النقل ، 

 فق:ط ول:يس لھ:ا ك:ون م:ن عق:دت، ويعني ال:صفر أن ال:شبكة ت)صفر ، واحد صحيح(بينمؤشربيتا تتراوح قيمة     )٦(

يعن::ي أن ال::شبكة جي::دة ا
رتب::اط وكامل::ة ، وإذا زاد ع::ن الواح::د ) واح::د ص::حيح( أم::ا إذا كان::ت قيمت::ه،وص::%ت

ح:سابه م:ن خ:%ل المعادل:ة ويمك:ن .  ا
قت:صاديالتط:ورالصحيح يدل علي أن اSقليم ق:د بل:غ درج:ة كبي:رة م:ن 

U٨١ ص  ،مرجع سابق: عن سعيد عبده .العقد ÷ عدد الوص%ت : تية ا.   
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١١٨٨

 :)١( درجة الترابط حسب مؤشر جاما  . ب 

بح::::ساب المؤش::::ر جام::::ا عل::::ى عق::::د ووص::::%ت ش::::بكة النق::::ل الح::::ضري بمدين::::ة كفرال::::شيخ 


 أنھا لم تصل بعد إلى نم:ط إ، مما يعني أن الشبكة تتمتع بدرجة ترابط متوسطة ، )٠.٥٧(فيكون

س:خا ، ال::دائري ، المدين::ة :(ية بال:شبكة مث::ل ال:شبكة المتكامل::ة ،وھ:و م::ا ي%ح:ظ عل::ي العق:د الھام::ش

  .ثنين على ا كثراو بأ
 بعقدة إوالتي 
 تتصل مباشرة )التجارية 

 :)٢( درجة الترابط حسب مؤشر الفا  . ج 
حتياج شبكة النقل  ا، وھذا يظھر) ٠.٣٣( بتطبيق مؤشر ألفا على الشبكة المدروسة تكون نتيجته 

على كفاءة في الربط بين أة بين عقدھا بھدف الوصول إلى بالمدينة إلى عدد من الوص%ت المباشر

  .عقد الشبكة
 :شبكة الشوارع المرصوفة  انتشار  .د 

 

  : )٣(مؤشر باي .١
كيلومترط:ولي ٣٩.٧بتطبيق ھذا المؤشر على شبكة الشوارع المرصوفة بالمدين:ة تك:ون قيمت:ه 

  .لمدينةمن الشبكة لكل كيلو متر واحد من القطر، مما يعني وجود شبكة متطورة با

  

  

                                                 
حي:ث أن ) ص:فر والواح:د ال:صحيح(، ويتراوح بين) ٢ –عدد العقد (٣÷ عدد الوص%ت  : مؤشر جاماصيغة    )١(

 محم:د :ع:ن.الصفر يعني شبكة عديمة الترابط ، أما الواحد الصحيح تشير إلى درجة ت:رابط متكامل:ة ب:ين العق:د

، المجل:ة الجغرافي:ة ورة ، دراس:ة جغرافي:ة تحليلي:ةشبكة الطرق البرية ف:ي منطق:ة المدين:ة المن:: أحمد الرويثي 

  .٣١م ، ص ١٩٩٢ إبريل ، ، الكويت ،١٤٣ ، الجمعية الجغرافية الكويتية ، العدد الكويتية
  

يق::يس ھ::ذا المؤش::رالع%قة ب::ين ع::دد ال::دارات الفعلي::ة وأق::صى ع::دد ممك::ن لھ::ا ف::ي ال::شبكة ويح::سب بالطريق::ة   ) ٢(
  :التالية 

    ف+ ق–و 

  ٥ -  ق ٢

=  ،ف عDDدد العقDDد=  ، ق دد الوصDD*تعDD =و: حي::ث 
مرج:ع س:ابق ، : سعيد عبده : عن  . عدد أجزاء الشبكة

  .٨٤ص
  

  . كيلومتراً =    طول قطر الشبكة ÷ل الشبكة اطوأمجموع  = مؤشر باي)  ٣(
 Davis, Op. Cit. , p 44:         عن 
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١١٨٩

  : )١(مؤشر إيتا .٢

يعبر مؤشر إيتا عن متوسط ط:ول الوص:لة ف:ي ش:بكة ال:شوارع بالمدين:ة ، وي:شير ن:اتج تطبي:ق 

  .كيلومتر٧.١المؤشر إلى أن متوسط طول الوصلة بشبكة النقل بالمدينة يصل نحو 
   : مركزية الشبكة -٤

أھ:م  وق:د ش:كلت،المھم:ة  المح:اور بع:دد م:ن عقد شبكة النقل الحضري بمدينة كفرالشيخترتبط 

عق::داً  المي::ادين ومواق::ف النق::ل الع::ام والتقاطع::ات الرئي::سة ،وك::ذا الم::داخل ومن::اطق ج::ذب الحرك::ة

وتوض:ح الم:صفوفة .ةطوبولوجي: تم تحويلھا إلى خريط:ة مركزيتھا، ولسھولة قياس درجة بالشبكة

ومنه يمكن تقسيم تطبيق لمؤشر كوينج على شبكة النقل الحضري بمدينة كفرالشيخ ، ) ١٤(بجدول

  : عقد الشبكة من حيث درجة مركزيتھا إلى ث%ث فئات 

تمثل أكثر العقد مركزية ، وھي العقد التي يقل فيھا مجموع الوص%ت التي  : الفئة اVولى �
، سيدي قطب ) وصلة٣٧(النصر:  وصلة ، يمثلھا عقد ٤٥تربطھا بباقي عقد الشبكة عن 

 ).وصلة٤٤(، والجامعة ) وصلة٤٣(

وھ:::ي العق:::د المتوس:::طة ف:::ي درج:::ة مركزيتھ:::ا ،والت:::ي يت:::راوح مجم:::وع : ئ$$$ة الثاني$$$ة الف �
م:ن %  ٥٧.٩ عقدة بمواقع مختلفة بنسبة ١١وصلة ، ويمثلھا  )٥٥ : ٤٥( وص%تھا بين

 .عقد الشبكة
 وص:لة ، ٥٥وتمثل أكثر العقد تطرفاً ، حيث يزيد مجموع وص:%تھا عل:ى : الفئة الثالثة  �

 .على الترتيب)بغرب المدينة(، والمدينة التجارية) ب المدينةبجنو(سخا: وتضم عقدتي 
 :التحليل المكاني لحركة النقل بالمدينة :رابعاً 

ن:شطة ن ، لم:ا ت:شھده الم:دن م:ن تزاي:د ا  ا
ختناقات المرورية سمة من س:مات الم:دأصبحت

وزاد ا
قت::صادية والنم::و العمران::ي ، ونتيج::ة ل::ذلك زادت  الحرك::ة عل::ى الط::رق وال::شوارع 

 لمحاورھا ، وترتب عل:ى ذل:ك اختناق:ات مروري:ة س:اھمت ف:ي حجمھا عن الطاقة ا
ستيعابية

   .)٢(زيادة زمن التأخير واستھ%ك الوقود واSخ%ل بمستوى م%ئمة البيئة

  
                                                 

مرج:ع س:ابق ، ص : ص:فوح خي:ر . ع:ن .  كيل:ومتراً =  عدد الوص%ت  ÷ طول الشبكة الكلي  : مؤشر إيتا  )  ١(
٥٠٦.  

حركة النقل على المداخل الرئيسية لمدينة طنطا ، دراسة في جغرافية النقل ، مجلة :  محمد زكي السديمي ) ٢(
  .١م ، ص ٢٠٠١اSنسانيات ، كلية اUداب ، جامعة اSسكندرية ، فرع دمنھور، مايو 
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  من عمل الباحث:  المصدر        

 م٢٠١٧الخريطة الطوبولوجية لشبكة النقل الحضري بمدينة كفرالشيخ عام ) ١٤(شكل
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١١٩٢

  : حجم حركة المركبات -أ
 ن:سبة ال:سعة راس:ة كفرال:شيخ يح:سن دمدين:ةة ف:ي محاورالنق:ل والم:رور الرئي:سلمعرفة أھمي:ة 

 يفي:د ف:ي معرف:ة م:دى حقيقي:اً والتي تعتبر مقياس:اً الفعلية للحركة عليھا بالنسبة لسعتھا التصميمية ،

ھمي:::ة ، وھ:::و م:::ا توض:::حه أرق:::ام ، ث:::م محاول:::ة إيج:::اد تف:::سير أس:::باب ھ:::ذه ا مح:::ورأھمي:::ة ك:::ل 

  .)١٥(الجدول
م٢٠١٧ئيسية بمدينة كفرالشيخ عام السعة التصميمية والفعلية المكافئة لمحاور الحركة الر)١٥(جدول  

  السعة التصميمية  الدرجة  الشارع
  ساعة/ وحدة مكافئة 

  السعة الفعلية
  ساعة/ وحدة مكافئة 

  نسبة السعة الفعلية للتصميمية
%  

  ٢٠٦.٩  ٢٤٨٣  ١٢٠٠  شرياني  مبارك
  ٢٠٨.٢  ٢٤٩٨  ١٢٠٠  سريع  المحور الدائري

  ٢٤٦.٣  ٣٤٤٩  ١٤٠٠  شرياني  "الكورنيش"عبد الهادي راضي
  ١١٦.٣  ١١٦٣  ١٠٠٠  شرياني  صبري القاضي
  ١٧٩.٨  ١٧٩٨  ١٠٠٠  شرياني  أحمد شوقي
  ٢١٠.٦  ١٦٨٥  ٨٠٠  تجميعي  صلاح سالم

  ١٨٤.٥  ١٤٧٦  ٨٠٠  تجميعي  جيهان
  ١٢٣.٩  ١٢٣٩  ١٠٠٠  تجميعي  النبوي المهندس

  ١٥٢.٢  ٧٦١  ٥٠٠  تجميعي  بورسعيد
  ١٦٥.٢  ١٩٨٢  ١٢٠٠  تجميعي  سالم محمد شحاتة

  ١٢١.٤  ٩٧١  ٨٠٠  تجميعي  المأمونالخليفة 
  ١١٠.٣  ٨٨٢  ٨٠٠  تجميعي  الجمهورية
  ١١٧.٥  ٩٤٠  ٨٠٠  شرياني  الجيش
  ١٢١.٧  ١٤٦٠  ١٢٠٠  تجميعي  المصنع
  ١٠٠.٤  ٨٠٣  ٨٠٠  تجميعي  الدلتا

  ١٢٨.٠  ١٠٢٤  ٨٠٠  تجميعي  )القنطرة(البحر 
  ١٧٤.٢  ٨٧١  ٥٠٠  تجميعي  سكة روينه

  :اعتماداً على  الجدول من إعداد الباحث :المصدر    
 .م٢٠١٧محافظة كفرالشيخ ، قسم التخطيط العمراني ، تحديث المخطط ا
ستراتيجي للمدينة ،  : السعة التصميمية -

 .م٢٠١٧الدراسة الميدانية للباحث لشبكة الشوارع الرئيسة خ%ل فترات الذروة الث%ث عام  : السعة الفعلية -

  .)٢(ملحق  -

تق::سيم مح:::اور الم::رور الرئي:::سة بمدين:::ة ) ٣(ملح:::قو) ١٥(وال:::شكل) ١٥(أمك::ن م:::ن الج::دول

  :كفرالشيخ حسب نسبة السعة الفعلية للتصميمية إلى الفئات اUتية 
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١١٩٣

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

    
  

 )٣(، وملحق) ١٥(اعتماداُ على الجدول:المصدر 

متوسط حجم الحركة والسعة التصميمية والفعلية بالوحدات المكافئة ) ١٥(شكل

 م٢٠١٧كفرالشيخ عام ة بمدينة وأنواعھا على محاور المرور الرئيس
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١١٩٤

  : من سعتھا التصميمية )%٢٠٠أكبر من (محاور معدل الحركة عليھا ) ١
، %) ٢٠٨.٢(، ال::::دائري%) ٢٠٦.٩(مب::::ارك :    ت::::ضم ھ::::ذه الفئ::::ة أربع::::ة مح::::اور ھ::::ي 

 حرك::ة  مجتمع::ة، وت::ستوعب ھ::ذه المح::اور%) ٢١٠.٦(، ص::%ح س::الم %)٢٤٦.٣(الك::ورنيش

 : ٨٠٠س:اعة ، وتت:راوح س:عتھا الت:صميمية ب:ين /  وح:دة مكافئ:ة ٣٤٤٩ : ١٦٠٠تتراوح ما ب:ين 
ساعة ،وھي بذلك تحتل المرتبة ا ولي من حيث حجم المرور اليومي ، ف% /  وحدة مكافئة ١٤٠٠

 لكة ، وك::ذى ات::صالھا بم::داخل المدين::ة الرئي::س بالمدين::ة ، ع::%وة عل:: أخ::رىأي::ة مح::اوريعادلھ::ا 

 مجموعة كبيرة من الخدمات المختلفة ، ومن أبرزھا الخدمات اSدارية والحكومي:ة ىحتوائھا عل

 مبن:ي دي:وان ع:ام المحافظ:ة ، مجم:ع مواق:ف كفرال:شيخ ، :والصحيةعلى سبيل المثال 
 الحصر 

  .وغيرھا...يخ ،جامعة كفرالش
   : من محاور ھذه الفئةلنموذجينوفيما يلي عرض تفصيلي 

 - طنط:ا( طري:قأ م:ن نقط:ة التقائ:ه بال:شريانية ، ويب:د  المدينةمحاورھم أيعد من  : شارع مب$ارك. أ
تج:اه، ا لك:ل ث:%ث ح:اراتتجاھين بواقع ا، وھو شارع ذو م٣٧٥٦ بطول  بشياخة سخا)كفرالشيخ

 الكلي عرضالمن   % ٦٨.١ نھر الشارع ل، ويشك متراً  ٣٠ ذا الشارع نحوھل  الكليعرضالويبلغ 

 ويبلغ متوسط حجم . % ٢٢.٣نسبة الرصيفين ،  %٩.٦ و تشغل الجزيرة الوسطى نسبة لشارع ،ل

 ١٢٠٠ وحدة مكافئة في ا
تجاھين ، كم:ا يبل:غ متوس:ط ال:سعة الت:صميمية ل:ه ٢٤٨٣الحركة عليه 
يت:::ضح تب:::اين ن:::سبة تركي:::ب  )١( بال:::شارعللحرك:::ةلن:::وعي وبتحلي:::ل المرك:::ب ا. س:::اعة / وح:::دة 

م:ن % ٤٩.١حي:ث بلغ:ت ن:سبتھما  المرور،وإن كانت الغالبي:ة لوح:دات ال:سير الخاص:ة والتاك:سي

، أم:ا %)١٥.١(وح:دات رب:ع ون:صف النق:ل ث:م ،%)١٦.٦(ھا وحدات ال:سرفيستليالحركة عليه ،

  .الدراجات بنوعيھال الثقيل،  من نصيب سيارات النقكانت بالشارع فحركةنواع عن أقل ا 
مجم:ع ت:صال اة الت:ي تخ:دم ھ:ذا ال:شارع م:ن ال:شرايين الرئي:س يع:د : شارع عبد الھادي راض$ي . ب

، ي:شغل نھ:ر  م٣٠ ، ويبلغ عرض ال:شارع الكل:يم٢٦٨٥المواقف بباقي أنحاء المدينة بطول يبلغ 

اه وع:رض الح:ارة ن لك:ل اتج:يح:ارت بواق:ع رب:ع ح:ارات مروري:ةأويتكون من  %٧٠الشارع نحو

تساع ال:شارع العرض:ي، امن  %٥.٠ متار ويفصل بينھما جزيرة وسطي تمثل أ٤-٢ يتراوح بين

 أم:ا ع:ن نوعي:ة الحرك:ة علي:ه .ت:ساع ال:شارع الكل:يام:ن  %١٥  فتبلغ نسبتھماة المشاأما رصيفي

ون:ه من حج:م الحرك:ة ، وذل:ك لك% ٤١.١فتسودھا وحدات نقل البضائع الصغيرة وا قاليم بنسبة 

                                                 
  .)٣(ملحق  ) ١( 
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١١٩٥

، %) ١٤.٩(المحور الرئيس لخدمة الحركة الوافدة والمغادرة لمجمع مواق:ف المدين:ة ، والتاك:سي

  %).١٤.٣(والسرفيس
  : من سعتھا التصميمية )%٢٠٠ : ١٥٠( يتراوح بينمحاور معدل الحركة عليھا ) ٢ 

، %) ١٧٩.٨(أحم:::::::د ش:::::::وقي : ت:::::::شمل خم:::::::سة مح:::::::اور متباين:::::::ة ا
تجاھ:::::::ات وھ:::::::ي 

، %) ١٥٢.٢( ، بورسعيد%)  ١٧٤.٢( ، سكة روينه%) ١٦٥.٢(الم شحاته ، س%)١٧٩.٨(جيھان

س:اعة ، وھ:ي ش:وارع /  وح:دة مكافئ:ة١٩٨٢ : ٨٧١وتستوعب ھذه المحاور حرك:ة تت:راوح ب:ين 

س:اعة ، وتنق:ل الحرك:ة /  وح:دة مكافئ:ة١٢٠٠ : ٥٠٠تجميعية تت:راوح س:عتھا الت:صميمية م:ا ب:ين 

 لتعدد شوارع ھ:ذه الفئ:ة ونظراً  .ات متفرقة بقلب المدينةإلى جھ) المنافذ(القادمة من خارج المدينة

  :  فقط ، ھما  منھانموذجينفسوف يقتصر الحديث ھنا على 

وي:صب بھ:ا ف:ي  مجم:ع المواق:فھو شارع ذو اتجاھين، وينقل الحركة م:ن  : شارع سالم شحاتة. أ

، مت:راً ١٨يبل:غ م:ا ات:ساعه الكل:ي فأ، م١٠٢٩، ويبل:غ ط:ول ال:شارع )محط:ة القط:ار(وسط المدين:ة 

 م:ا مجم:وع الرص:يفين فتبل:غ ن:سبتھماأ،  م:ن ات:ساع ال:شارع %٨٣.٣ويستحوذ نھر الشارع على 
عة ل%تج:اھين ش:كلت سا/ وحدة مكافئة  ١٩٨٢ ويبلغ حجم حركة المرور على الشارع .%١١.١

 جرةالسرفيس ،وسيارات ا  ووحدات، من تركيب المرور%٢٩.٧" كبير وصغير" وحدات النقل 
 م:ن تركيب:ة الم:رور الترتي:بعل:ى %) ٩.٦،% ١٠.١،%٢٤.٧(ومي ، والتاكسي تمثل ن:سبةالعم

  .بالشارع

 ويستمد ھذا الشارع  ، المدينةغرب العرضية بقطاع التجميعيةھو من الشوارع  : شارع جيھان. ب

 ،  ،ومحط:ة القط:ار بوس:ط المدين:ة للمدين:ةال:شمالي الغرب:يت:صاله بالم:دخل أھميته المرورية من ا

تج::اھين وب::ه جزي::رة فاص::لة ا، وھ::و ش::ارع ذو م١٨ وبع::رض كل::ي ي::صل م ٧٧٤بل::غ طول::ه وي

ويبلغ حجم . %٧٥مخصص لسير المركبات به يمثل ما الجزء الأ الكلي، همن عرض% ٧.٣تمثل

ساعة في ا
تجاھين ، كما تبلغ الطاقة التصميمية /  وحدة مكافئة ١٤٧٦الحركة على ھذا الشارع 

 معظم وحدات النقل المارة عليه حيث ساعة ، وتمثل وحدات نقل البضائع/  وحدة مكافئة ٨٠٠له 

تي ف:ي الترتي:ب الثال:ث أ فت:ال:سرفيسم:ا ، أ%١٣.٨  بنسبةالحاف%ت، تليھا  %٣١.٢ بلغت نسبتھا

 م:::ن تركي:::ب الم:::رور %١١.٧  ف:::ي الترتي:::ب الراب:::ع بن:::سبةا خ:::رىتي أ ث:::م ت:::،%١١.٩بن:::سبة 

  .بالشارع 
  : من سعتھا التصميمية )%١٥٠ منأقل (ھا محاور معدل الحركة علي) ٣
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١١٩٦

 لتع::دد ش::وارع ھ::ذه الفئ::ة ف::سوف ونظ::راً ت::ضم ھ::ذه الفئ::ة ب::اقي المح::اور المروري::ة بالمدين::ة ، 

  :  ،ھما  منھانموذجينيقتصر الحديث ھنا على 
ق المدين::ة ، ويتمي::ز ھ::ذا  ش::رقط::اع ف::ي المھم::ةھ::و م::ن مح::اور النق::ل  : النب$$وي المھن$$دسش$$ارع . أ

 ا ن::شطة التجاري::ة المنت::شرة بوض::وح عل::ى جانبي::ه فھ::و بمثاب::ة قل::ب تج::اري جدي::د ال::شارع بتع::دد

 ١٢ ت:ساعه الكل:ي ح:واليا، ويبل:غ ) مفرد(اتجاه واحد، والشارع ذو م ٨٤٥  طوله  يبلغللمدينة ،و
و يبل::غ مع::دل الحرك::ة عل::ى ال::شارع . ت::ساعهاجم::الي إم::ن  %٦٦.٥ ويمث::ل نھ::ر ال::شارع مت::راً 

ي وحدات النقل المارة عليه،أما جمالإمن %٣٦.١ نقل البضائع ويمثل ساعة،/ وحدة مكافئة١٢٣٩

  .%١٧.٦ بنسبةالم%كيتي أثم ت، %٢١.٤ فتبلغ نسبتھا وحدات التاكسي
الت:ي تخ:دم  الحرك:ة الواف:دة والمغ:ادرة لم:صنعي  التجميعي:ةم:ن ال:شوارع يع:د  : عالمصنشارع . ب

جنوباً ) الزھور(  بين محور أحمد شوقي فھو ھمزة الوصل الغزل والنسيج والزيوت والصابون ،

 ً
، وھ::و ش:::ارع ذو م٣٠ وبع::رض كل:::ي ي::صل م ٩٣١، ويبل:::غ طول::ه ،ومحورس::الم ش::حاتة ش::ما

مخصص لسير المركبات ما الجزء الأ الكلي، همن عرض% ٨.٣تجاھين وبه جزيرة فاصلة تمثلا

اعة ف:::ي س::/  وح::دة مكافئ::ة ١٤٧٦ويبل::غ حج:::م الحرك::ة عل::ى ھ::ذا ال:::شارع . %٧٦.٠ب::ه يمث::ل 

س::اعة ، وتمث::ل وح::دات نق::ل / وح::دة مكافئ::ة ١٢٠٠ا
تج::اھين ، كم::ا تبل::غ الطاق::ة الت::صميمية ل::ه 

من تركيب المرور   % ١٦.٣  ، وحدات التاكسي% ٣٢.٧،و الدراجات بنوعيھا % ٢٧.٨البضائع 

   .بالشارع 
  : الحركة على مداخل المدينة -ب

م:ا ب:ين حرك:ة للرك:اب وأخ:رى لل:سلع تتباين الحرك:ة المروري:ة عل:ى م:داخل مدين:ة كفرال:شيخ 

 يتنتھ:خم:سة م:داخل رئي:سة  وتتصل مدينة كفرالشيخ م:ع إقليمھ:ا الخ:ارجي م:ن خ:%ل،والبضائع 
يمك:ن ) ١٦(وال:شكل) ١٦(ش:ريانية داخ:ل المدين:ة، وم:ن خ:%ل دراس:ة الج:دولشوارع إلى  جميعاً 

  : تي التعرف على حجم الحركة المرورية وتنوعھا على مداخل المدينة كما يأ
  "القوات المسلحة ":المدخل الشمالي الغربي  -١

 كم::ا يت::صل بمراك::ز المحافظ::ة ال::شمالية الغربي::ة ، كفرال::شيخت::صال مدين::ة ايخ::دم ھ::ذا الم::دخل 

 ھ:ذا بوي:صمن خ%ل الطريق الدائري الجدي:د ،) بلطيم -كفرالشيخ(المدخل برافد الطريق الدولي 

تج:اھين وجزي:رة أرب:ع ح:ارات مروري:ة ل%ن ويتك:ون م:،) م٦٢٥(أحم:د زوي:لالمدخل ف:ي ش:ارع 

  متباين:ةالت:ي تتب:ع ھ:ذا الم:دخل ع:دة م:سارات وت:سلك المركب:ات . بعرض متر واح:دافاصلة بينھم
إل::::ى منطق::::ة الفندقي::::ة غ::::رب المدين::::ة ،وال::::بعض اUخ::::ر إل::::ى مزلق::::ان اSن::::شاء  بع::::ضھا هيتج::::
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١١٩٧

. الجامع:ةو أو المستشفي العام أ القطار محطة :رجاء المدينة مثلأ بقية ىلإ والتعميربالوسط ،ومنه
ارتف::اع مع::دل  ف::يث::ر أكب::ر ا وس::ط المدين::ة  منطق::ة ك::ان لق::رب الم::دخل م::ن الج::دير بال::ذكر أن::ه و

 من بين مداخل المدينة ،إذ يبلغ متوسط حج:م وليالمرتبة ا يحتل   فھوالحركة عليه بشكل واضح

حلق:ة الوص:ل ب:ين أكب:ر تجم:ع ساعة ، ويرجع ذلك إلى كون:ه /  وحدة مكافئة ٣١٩٨الحركة عليه 

كب::ر س::اعات كم::ا تتمث::ل أ، )  دس::وق-كفرال::شيخ (ح::ضري بالمحافظ::ة م::ن حي::ث الحج::م ال::سكاني 

وھي الفترة التي تشھد تولد رح%ت كثيرة من خارج ، وحدة مكافئة١٢٧٩ا ولى الذروة في الفترة 

ت::نخفض ، بينم::ا ظ::ة ومعظمھ::ا واف::دة م::ن المح::%ت العمراني::ة الواقع::ة ش::مال غرب::ي المحافالمدين::ة

ختف:اء رح:%ت العم:ل وح:دة مكافئ:ة ، وذل:ك 
١٩٢ا خي:رة إل:ى  ف:ي الفت:رة الحركة بشكل ملحوظ

وع:ن التركي:ب الن:وعي لوح:دات ال:سير الم:ارة عل:ى الم:دخل ،فق:د تب:ين أن .والتعليم في ھذه الفترة

% ٤٧.٢بنسبة سجلت أعلى معدل مرور لھا على ھذا المدخل )  تاكسي-أقاليم (السيارات ا جرة 
، بينم::ا ت::شكل % ١٧.٤م::ن جمل::ة الوح::دات المتحرك::ة عل::ى الم::دخل، تليھ::ا ال::سيارات الخاص::ة 

  . %١٣.٨، وأخرى % ١٥.٩سيارات نقل البضائع  

  م٢٠١٧الحركة على مداخل مدينة كفرالشيخ بالوحدات المكافئة عام ) ١٦(جدول

  نقل بضائع
  حاف%ت  أجرة  م%كي  المدخل

  ثقيل  صغير
  )١(أخرى   دراجات

  لةالجم

/ وحدة مكافئة
  ساعة

  ١٨١٤  ٦١  ١٣٤  ٣٩  ٤٥١  ٨١  ٥٥٥  ٤٩٣  الشمالي

  ٣١٩٨  ٤٤٣  ١٠١  ٣٢  ٤٧٨  ٧٦  ١٥١١  ٥٥٧  الشمالي الغربي

  ٩٧٥  ٨٧  ١١٨  ١٧  ١٤٢  ٣٤  ٢٥٦  ٣٢١  الغربي

  ٢٧٥١  ١٩٢  ٧٩  ٦٤  ٣١١  ٩٥  ٦٣٧  ١٣٧٣  الجنوبي

  ٢١٠٦  ٤٨  ٩٣  ١٠١  ٤٠٩  ١١٣  ٦١٥  ٧٢٧  الشرقي

  .م٢٠١٧ج الدراسة الميدانية للحركة التي أجريت على مداخل المدينة عام نتائ : المصدر

  

                                                 
  .جرار زراعي ، توك توك ، كارو: ذه ا نواع في  تتمثل ھ  ) ١( 
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١١٩٨

  

  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  
  

  "رافد الدولي" : المدخل الشمالي -٢
، كم:ا يت:صل الم:دخل كفرال:شيخ بمرك:زي الري:اض والب:رلس ت:صال مدين:ة ايخدم ھ:ذا الم:دخل 

عب:::د الھ:::ادي ل ف:::ي ش:::ارع  ھ:::ذا الم:::دخب، وي:::ص)  بلط:::يم-كفرال:::شيخ(براف:::د الطري:::ق ال:::دولي 

وت::سلك .أرب::ع ح::ارات مروري::ة بواق::ع ح::ارتين لك::ل اتج::اه ، ويتك::ون م::ن " الك::ورنيش"راض::ي

ش:ارع س:الم : مث:ل  المح:اور المھم:ة ھ:ذا الم:دخل ع:دد م:ن رعب:إلى المدين:ة المركبات التي تدخل 

المدين:ة، الرابع:ة م:ن ب:ين م:داخل  ھذا الم:دخل المرتب:ة ويشغل. شحاته ، مصنع الغزل ،الكورنيش

وبتحلي:ل نوعي:ة الحرك:ة . س:اعة عل:ى ا
تج:اھين/  وح:دة مكافئ:ة ١٨١٤علي:ه  حجم الحرك:ة ويبلغ

مر طبيع:ي  أ وھذا،من المركبات عليه ھي سيارات ا جرة ا قاليم%٣٠.٦على المدخل يتبين أن 

؛ %٢٧.٠تليھ:ا وح:دات نق:ل الب:ضائع بن:سبة  م من الم:دخل،٣٠٠لوجود مجمع المواقف على بعد 
قد لوحظ من الدراسة الميدانية أن معظم الحركة بھ:ذه الوح:دات تحت:وي عل:ى المنتج:ات الغذائي:ة و

ول:::وحظ أن % ٤.٥ ، الح:::اف%ت %٧.٤، وال:::دراجات %٢٧.١، والم%ك:::ي ) خ:::ضر-أس:::ماك (

 م٢٠١٧التركيب النوعي للحركة على مداخل مدينة كفرالشيخ عام ) ١٦(شكل

  )١٦(بناءً على بيانات جدول: المصدر
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١١٩٩

وش:ركة غ:رب ووس:ط ) مرك:ز كفرال:شيخ(معظمھ:ا ح:اف%ت تابع:ة لم:صنع ال:سكر بناحي:ة الزاوي:ة 

  .الدلتا
  "سخا ": وبيالجن المدخل -٣

 ويعتبر من المداخل كفرالشيخ التابع لشياخة سخا ، المدخل في القسم الجنوبي من مدينة  ھذايقع

وس:ط المدين:ة، وي:صل  يونيه الجديد جنوب المحافظة إل:ى ٣٠ من محور  التي تنقل الحركةالمھمة

 ) الغربي:ةمحافظ:ة(كفرالشيخ وع:دد م:ن ق:رى مرك:ز كفرال:شيخ  وقط:ور بين مدينة  ماھذا المدخل
الط:ولي ال:ذي يبل:غ طول:ه  مح:ور مب:اركوذل:ك م:ن خ:%ل فض% ع:ن الحرك:ة الواف:دة م:ن الق:اھرة 

 يعتب::ر الم::سار الرئي::سي ل::شبكات النق::ل الع::ام داخ::ل أن::ه، كم::ا  م ١٨ م ومتوس::ط ات::ساعه ٣٧٥٦

  .المدينة
ارتفاع   ىدارية والتعليمية والصحية إل ھذا المدخل من منطقة تركز الخدمات اSكذلك أدى قرب

فيم::ا يتعل::ق و. س::اعة /  وح::دة مكافئ::ة ٢٧٥١  ؛ حي::ث بلغ::ت الحرك::ة علي::هعلي::همع::دل الحرك::ة 

ن:سبة ال:سيارات الخاص::ة ن أ الدراس:ة الميداني:ة أوض:حتالم:دخل   عل:ىبالمرك:ب الن:وعي للحرك:ة

جان::ب م%ئم::ة الم::دخل أھمي::ة الم::دخل ف::ي الن::واحي الخدمي::ة ، إل::ى ، وتب::رز ھ::ذه الن::سبة % ٤٩.٩

عبر ھذا المدخل ،وبلغت نسبة سيارات ا جرة  النقل الثقيل وحداتات الخاصة لمنع مرور للمركب

،وذل::ك ل::دورھا المھ::م ف::ي نق::ل الحرك::ة م::ا ب::ين م::دينتي طنط::ا وكفرال::شيخ، وح::دات نق::ل %٢٣.١

، نظ:راً لق:رب الم:دخل % ٧.٠كما ترتفع نسبة ا ن:واع ا خ:رى وت:صل إل:ى  ، %١٣.٦البضائع 

  .لناحية الحمراوي الذي يقام يوم الجمعة عند ھذا المدخلمن السوق ا سبوعي 
  "الصوالحة ": الشرقي المدخل -٤

يخدم ھذا حمد شوقي مع طريق كفرالشيخ المحلة الكبرى ، وأيقع ھذا المدخل عند التقاء محور 

، وم::دينتي المحل::ة ) م:ن داخ::ل المحافظ:ة(منطق:ة الدراس::ة بمراك:ز ب::ي% والح::امولت::صال االم:دخل 

ال:ذي يع:د محور أحمد شوقي  ھذا المدخل في ب ،ويص)من خارج المحافظة( والمنصورة الكبرى

أرب::ع ح::ارات مروري::ة ، ويتك::ون م::ن م١٦٢٥ يبل::غ طول::هو ، الطولي::ة بالمدين::ةم::ن ش::رايين النق::ل 

  . بعرض متر واحدا بينھموسطى وجزيرة ،تجاھين ل%

 لمركب النوعي لوحدات السيرساعة ،وبتحليل ا/  وحدة مكافئة ٢١٠٦ويبلغ حجم الحركة عليه
 ، تليھ::ا س::يارات %٣٤.٥ت::شغل ال::صدارة بن::سبةأن ال::سيارات الخاص::ة  يتب::ين الم::دخلعل::ى ھ::ذا 

كم::ا  وذل::ك لمج::اورة الم::دخل لمجم::ع مواق::ف المدين::ة ،،%٢٩.٢بن::سبة  ) تاك::سي–أق::اليم (ا ج::رة
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١٢٠٠

 لوحظ أنھا وقد% ٥.٤نسبةوالحاف%ت  ،% ١٩.٤ترتفع نسبة وحدات شحن البضائع الصغيرة إلى 

  ،م م:ن الم:دخل٢٠٠حاف%ت خاصة بالمعھد العالي للحاسب اUلي والتكنولوجي:ا الواق:ع عل:ى بع:د 
ومن عيوب ھذا ھذا المدخل ضيقه واخت%ط حركة الم:رور الداخلي:ة باSقليمي:ة %. ٢.٣وا خرى 

  . ،وكذا اختراقه للكتلة السكنية لشياخة الملحقات شرق ترعة ميت يزيد
  "سكة روينه ": غربيال المدخل -٥

م:::ن خ:::%ل الطري:::ق كفرال:::شيخ بق:::رى مرك:::ز كفرال:::شيخ وقل:::ين ي:::ربط ھ:::ذا الم:::دخل مدين:::ة 

وھ:و ، ويصب ھذا الم:دخل ف:ي ش:ارع س:كة روين:ه ).ميت الديبة/ روينه  /كفرالشيخ ( المرصوف

 ،و يبل::غ طول::ه المھم::ة بقط::اع غ::رب المدين::ة ،ويتب::ع ل::شياخة ب::دير علي::وةم::ن ال::شوارع التجميعي::ة 

وح:دات  وتتج:همت:ار، أ ث%ث:ة ، ويتكون من حارتي مرور،عرض ك:ل منھ:ا م١٤ه ، واتساعم٦٢٥

ومنھا تتفرع الحركة القلب التجاري للمدينة ،منطقة إلى  عبر ھذا المدخل المدينة التي تدخل السير

 ومن:ه إل:ى الطري:ق ال:دائري فمجم:ع )شارع جيھ:ان( حيثالغرب صوب يتجه: ا ول إلى اتجاھين

ويبل:غ حج::م .م::ن خ:%ل ش::ارع بورس:عيد ث::م محط:ة القط::ارنح::و الوس:ط يتج:ه :واUخ::ر   ،المواق:ف

% ٣٢.٩س:اعة ، وتبل:غ ن:سبة ال:سيارات الخاص:ة /  وح:دة مكافئ:ة ٩٧٥الحركة على ھذا الم:دخل 
، وارتفاع نسبة سيارات ا جرة يرجع إلى دورھا المھم في نق:ل رك:اب روين:ه %٢٦.٢،وا جرة 

، والدراجات % ١٦.٣ى الجنوب من ھذا المدخل ، وحدات نقل البضائع وميت الديبة الواقعتين إل

، وذلك لعامل القرب في المسافة الذي ساعد عل:ى اس:تخدام س:كان تل:ك الق:رى لمث:ل ھ:ذه %١٢.١

  .الوسيلة 
 

  

 : المدينةب لخصائص رح*ت الركابالتحليل الكمي . ج
غ::راض ت::شابه لمختل::ف ا لھاع::ادات من الرحل::ة أغل::ب دراس::ات النق::ل الح::ضري عل::ي أتتف::ق 

من الصعب الحصول علي ووغيرھا ، ويحدث التكرار بنمط معين ، ... كالعمل والتعليم والتسوق 

ي:ستعان ف:ي مث:ل ھ:ذه ل:ذا . )١( دين:ة ولفت:رة زمني:ة طويل:ةمالمعلومات المطلوبة م:ن جمي:ع س:كان ال

لرك:اب داخ:ل مدين:ة ويمك:ن تق:سيم حرك:ة ورح:%ت ا.)٢(ا مور بنت:ائج ا
س:تبيان ب:صورة أساس:ية

  : كفرالشيخ على النحو ا تي 

                                                 
    .٧٩  ص ، مرجع سابق :زين العابدين علي   )١( 
  )٤(ملحق  )١( 
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١٢٠١

  :التركيب النوعي ) أ
اتضح من ا
ستبيان ارتفاع نسبة الذكورعلى اSناث في رح%ت ا فراد داخل مدينة كفرالشيخ 

لgن::اث ، ويرج::ع ذل::ك إل::ى أن الرج::ال ھ::م % ٣٣.٦مقاب::ل % ٦٦.٤، حي::ث بلغ::ت ن::سبة ال::ذكور 

  .ان Uخر بعكس اSناثا كثر في التنقل والحركة من مك
  : العمريالتركيب ) ب

) سنة٤٠- ٢٠( تقع في الفئة العمرية %)  ٤٨.٢(تبين من ا
ستبيان أن ما يقرب من نصف العينة
وف:ي المرتب:ة الثاني:ة ج:اءت الفئ:ة . ،وذلك  ن ھ:ذه الفئ:ة م:ن أكث:ر الفئ:ات تحرك:اً م:ن مك:ان Uخ:ر

لفئ:ة امت:داداً للمرحل:ة ال:سابقة ،أم:ا الفئ:ة حي:ث تعتب:ر ھ:ذه ا% ٢٦.٩بن:سبة ) سنة٦٠-٤٠(العمرية 

، وفي المرتبة ا خيرة جاءت %  ١٤.١فجاءت في المرتبة الثالثة بنسبة ) سنة٢٠أقل من (العمرية 

، وذلك لضعف قدرتھم على الحركة وا
نتق:ال نتيج:ة % ١٠.٨بنسبة ) فوق الستين(الفئة العمرية 

  . عليه عدم الذھاب للعمللتقدم العمربھم ، وبلوغھم سن المعاش مما ترتب
  : أغراض الرح*ت) ج

إن المح::رك ا ساس::ي لحرك::ة الرك::اب داخ::ل مدين::ة كفرال::شيخ ھ::و تحقي::ق المنفع::ة ا
قت::صادية 

وا
جتماعية ، وقد تكون ھذه الحركة بأغراض متنوعة ، لذا دائما يتح:رك ال:سكان م:ن مك:ان إل:ى 

أق:سام م:ن ال:رح%ت ھ:ي كم:ا خم:سة إل:ى  تق:سيم العين:ة  وس:تبيانوق:د أمك:ن م:ن خ:%ل ا
.)١(آخ:ر

   .)١٧(والشكل) ١٧(يبرزھا الجدول
م:ن % ٤٦.٣ج:اءت ف:ي المرتب:ة ا ول:ى م:ن حي:ث دواف:ع الرك:اب بن:سبة :  رح*ت بغرض العمل -

ويعد ھذا الن:وع م:ن ال:رح%ت ا كث:ر  جملة العينة ،مما يؤكد دور المدينة في توفير فرص للعمل،

كما تب:ين .)٢(العمل والوظائف الرئيسة داخل مراكز المناطق الحضريةتعقيداً بسبب امتداد مراكز 

 ب:سبب ارتف:اع إيج:ار ال:سكن كفرال:شيخ 
 يقطنون في مدين:ة من العينة% ٤٣.٧من ا
ستبيان أن 

تتب:اين م:ن مرك:ز كفرال:شيخ  في رحلة العمل اليومي:ة إل:ي مدين:ة بالعينة نسبة المترددين نأو.فيھا 

Uدس:وق  ، يلي:ه مرك:ز %٥١.٢ بن:سبة ال:صدارة ف:ى كفرالشيختى مركز أيالمحافظة ، حيث ب خر

  %.٩.١، بي% % ١٣.٢ثم قلين ، % ٢٩.٤بنسبة 
                                                 

(2)   Bzionhoyle, & Jase Smith.,Modern Transport geography, Transport and 
develepment, Behaven press, London and newyork, 1992, P13. 

 

 (3)  Hoyle, B.S. & Knowles, R.D., Modern Transport Geography First Published, 
London, British Council Library, 1992, P. 69.     


