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 يجيبوت- أبابا أديسبعاد الاقتصادية والسياسية لخط سكك حديد الأ
 )دراسة جغرافية(

 مستخلص 
)دراسة   يجيبوت  –  أبابا  أديسبعاد الاقتصادية والسياسية لخط سكك حديد  دراسة  ال       

ذات   الاقتصادأ جغرافية(  المستويين  على  تنموية  نجاحات  من  له  لما  كبرى   يهمية 
    لكلتا الدولتين .   يوالسياس
عماق التاريخ  أ  يليس وليد اليوم ، فهو يمتد ف ي جيبوت  –  أبابا  أديس وخط سكك حديد        

م ، 1897نشاء هذا الخط بين الدولتين عام  لمدة طويلة ، حيث بدأت العمال التمهيدية لإ
م ، 1917يونيو    6في    كتمل البناء وتم الإفتتاح رسميا  اعام ، حيث    20واستغرق بناؤه  

 . 2006وهذا الخط توقف عام 
و بدأ التشغيل التجريبي    2016و    2011  يبناء الخط الجديد بين عام  يتم الشروع ف     

عام   أكتوبر  شهر  في  في  2016للخط  الإثيوبي  القسم  افتتاح  وتم  ، 2016أكتوبر    5، 
، وأقيم الاحتفال في محطة ناغاد 2017يناير    10وأعلن عن اكتمال الخط الحديدي في  

 للسكك الحديدية في القسم الجيبوتي ، ويطلق عليه الخط الكهربائى . 
حديد       سكك  خط  الركاب    يجيبوت  –  أبابا  أديسويلعب  نقل  حركة  فى  مهما   دورا  

 ي ، وهذا الخط يعتبر المنفذ البحر   ثيوبيةوالبضائع ، وخاصة حركة الصادرات والواردات الإ
  الآن .   ثيوبياالوحيد لإ 

المفتاحية:   حديد الكلمات  السياسيةال ي،  جيبوت،  أبابا  أديس،  سكك  بعاد ال ،  بعاد 
    . الاقتصادية 
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Economic and Political Dimensions of the Addis 

Ababa-Djibouti Railway Line 

(A Geographical Study ) 

Abstract 

    Studying the economic and political dimensions of the Addis 

Ababa-Djibouti railway line (geographical study) is of great 

importance because of its development successes at the economic 

and political levels for both countries. 

    The Addis Ababa-Djibouti railway line is not new today, as it 

extends deep into history for a long time, as the preliminary work for 

establishing this line between the two countries began in 1897, and 

its construction took 20 years, when construction was completed and 

it was officially opened on June 6, 1917, and this line stopped. 2006. 

     Construction of the new line began between 2011 and 2016, and 

trial operation of the line began in October 2016. The Ethiopian 

section was opened on October 5, 2016, and the completion of the 

railway was announced on January 10, 2017. The celebration was 

held at the Nagada railway station on the section. Djibouti, and it is 

called the electric line. 

   The Addis Ababa-Djibouti railway line plays an important role in 

the movement of passengers and goods, especially the movement of 

Ethiopian exports and imports, and this line is considered the only 

sea port for Ethiopia now. 

Keywords: Railways, Addis Ababa-Djibouti, political dimensions, 

economic dimensions. 
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 مقدمة :  
وعربات          قطارات  بواسطة  والبضائع  الركاب  نقل  في  تستخدم  الحديدية  السكك 

مصممة خصيصا للسير على قضبان من الحديد ، فالسكك الحديدية تربط المدن بعضها 
الدول ، وتتشابك شبكات دولة ما مع شبكات   الواحد ، كما تربط بين  الدولة  البعض في 

 جيرانها، وغالبا ما نجد قارة بأكملها مرتبطة بشبكة عظيمة من السكك الحديدية .  
جميع أنواع قطارات السكك الحديدية  تسير على عجلات حديدية ذات حافة تثبّت         

أو   الخشب  من  سميكة  عوارض  على  القضيبان  يمد   ، حديديين  قضيبين  على  سيرها 
متوازيين  الحديديين  القضيبين  بقاء  على  فتحافظ  الرض  على  مثبتة  الحديد  أو  السمنت 

 وثابتين  .  
وطوّرت          ، والعربات  الجرارات  ثقل  تحمل  تستطيع  بحيث  الحديدية  السكك  وتصمم 

بالكهرباء ووصلت  تسير  الماضية فزيدت سرعاتها، وأصبحت  العقود  الحديدية في  السكك 
 كيلومتر في الساعة.   300سرعاتها إلى ما يفوق 

بمصدر     العمال  ومختلف  المصانع  يمد  ثابتا  عاملا  البخاري  المحرك  أصبح  عندما 
جديد من القوة،  وفى الوقت نفسه لم تعد الطرقات والترع، تتسع لنقل الكميات المتزايدة من 
الحاجة  كانت  وقت  في  البخارية،  والقطارات  الحديدية  السكك  فجاءت  المنتجة،  البضائع 

 إليها ضرورية. 
في       ببعض،  بعضها  والموانئ  المدن  تربط  حديدية  سكك  انشاء  فى  التخطيط  بدأ  لذا 

طول الدول وعرضها، وبات من البديهي أن تصبح السكك الحديدية الجديدة كالشرايين في  
الجسم، تجري بوساطتها السلع المنتجة من المصانع إلى السواق وإلى الموانئ ومنها إلى  

 الخارج. 
 المجال المكانى : 

، والذى يمتد فى   يجيبوت  –  أبابا  أديسالمجال المكانى لهذه الدراسة هو خط سكك حديد    
        30     58كم ، ويبدأ من دائرة عرض     784، و يمتد لمسافة     يوجيبوت  إثيوبيا  دولتى

 ق .   5 42    31    47:  5  39    54     20ش و خط طول  115     49    22:   5 9
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 المشكلة البحثية :  
فدددى تسدددهيل  يجيبدددوت - أبابدددا أديدددستدددور المشدددكلة البحثيدددة حدددول دور خدددط سدددكك حديدددد     

الددى  ثيوبيددة، وخاصددة تسددهيل حركددة البضددائع الإ  يوجيبددوت  إثيوبيافراد والبضائع بين  حركة ال
دولدددة حبيسدددة لا تطدددل علدددى  إثيوبيدددان العدددالم الخدددارجى عبدددر المدددوانى البحريدددة الجيبوتيدددة ، ل

 مسطحات مائية .
، جعل خددط سددكك  إثيوبياوالتزاحم والضغط  الشديد على هذا الخط من الجانبين وخاصة    

لا يفددى بمتطلبددات الحركددة المتزايدددة بددين الدددولتين ممددا يتطلددب  يجيبددوت – أبابددا أديددسحديددد 
 فراد والبضائع .  التفكير فى انشاء خط  اخر لتسهيل حركة مرور ال

 أسباب اختيار الموضوع : 
بعدداد الاقتصددادية والسياسددية لخددط سددكك يرجددع اسددباب اختيددار موضددوع البحددث المعنددون بددد ال

 : يتكالآ يسباب هألى عدة  إ) دراسة جغرافية (   جيبوتي –  أبابا  أديسحديد  
 رغبة الباحث فى معرفة التأثير الاقتصادى والسياسى لهذا الخط .  – 1
 .    جيبوتيو   إثيوبياالدور الحيوى الذى يقوم به الخط فى الربط بين    – 2
 عدم تطرق الدراسات الجغرافية لمثل هذا الموضوع بالشكل الكافى .    – 3
 المستمرة .    جيبوتي -  أبابا  أديسالحركة المتزايدة على خط سكك حديد    – 4

 الدراسات السابقة : 
لددم توجدددد دراسدددة جغرافيدددة مسدددتقلة تناولددت الابعددداد الاقتصدددادية والسياسدددية لخدددط سدددكك        
) دراسدددة جغرافيدددة ( ، ولكدددن توجدددد بعدددض الدراسدددات الجغرافيدددة  جيبدددوتي – أبابدددا أديدددسحديدددد 

وغيددر الجغرافيددة التددى تناولددت موضددوعات مشددابه فددى امدداكن مختلفددة نددذكر منهددا علددى سددبيل 
 المثال لا الحصر الدراسات الاتىة :  

واثره على سلوكها السياسى    إثيوبيا موقع  دراسة زينب عبدالعال سيد رمضان بعنوان    –  1
المجلة الجغرافية العربية ، الجمعية   -  دراسة فى الجغرافيا السياسية   –تجاه دول الجوار  

 .   2022، الجزء الاول ، القاهرة ،  169الجغرافية المصرية ، العدد 
وأثارها على التننية   إثيوبيا التجارة الخارجية لجمهورية  عن  دراسة احمد رمزى ابراهيم  -2

جامعة    –معهد البحوث والدراسات الافريقية    –رسالة ماجستير غير منشورة    الاقتصادية ،
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 .   2016القاهرة ، 
تجاه دول القرن    ثيوبية السياسة الخارجية الإ دراسة حسن ابراهيم سعد حسين بعنوان    –  3

عام   منذ  والدراسات   1991الافريقى  البحوث  معهد   ، منشورة  غير  ماجستير  رسالة   ،
 .  2001جامعة القاهرة ،  –الافريقية  

 تهدف الدراسة الى تحقيق مجموعة من الاهداف كالاتى :     أهداف الدراسة :
فى الربط    جيبوتي   –  أبابا   أديسإبراز الدور الإيجابي الذي يقوم به خط سكك حديد    -1

 .  جيبوتي و  إثيوبيابين  
، وكذا القدرات   جيبوتي  –  أبابا  أديسإلقاء الضوء على مراحل إنشاء خط سكك حديد    -  2

 اللوجستية للخط وآليات تشغيله. 
بالمناطق    -  3 ارتباطها  ،ومدى  خصائصها  وأهم  بالخط   الحركة  حجم  على  التعرف 

 الخرى وتصنيفها . 
    جيبوتي  – أبابا أديس اظهار حجم حركة البضائع على خط سكك حديد  – 4
 .    جيبوتي  – أبابا أديسثار الاقتصادية والسياسية لخط سكك حديد تحديد الآ  – 5

 منهـج الدراسـة وأساليبها:
عدة          استخدمت  تم  كما  الوصفي،  والمنهج  الاقليمى  المنهج  على  الدراسة  تعتمد 

تتبع  عن  والتاريخي  الاصولي  المدخلين  الى  إضافة  الموضوعي،  المدخل  منها  مداخل 
 الظاهرة المدروسة وتطورها، واستعانت الدراسة بعدة أساليب هي كالتالي: 

 السلوب الكارتوجرافى في تفسير الظاهرة المدراسة.   -1
 السلوب الكمي الحصائى لمعالجة البيانات الجغرافية.  -2
 سلوب التحليل المكاني لدراسة وتفسير الظاهرة فى المكان.أ -3

 :    تى نقاط تسبقها مقدمة وتنتهى بخاتمة كال  6خطة البحث:  جاء البحث فى 
   .وصف الخط )المحطات(  ثانياً:   ي.جيبوت-أبابا أديس نشأة وتطور خط سكك حديد   ولًا:أ

 . حركة البضائع رابعاً:                                     .حركة الركاب ثالثاً:
 ي. جيبوت  – أبابا   أديسالاثار الاقتصادية لخط سكك حديد    خامساً:
 ي. جيبوت –  أبابا أديس الاثار السياسية لخط سكك حديد  سادساً: 
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 :  ي جيبوت – أبابا أديس ولًا : نشأة وتطور خط سكك حديد أ
 إلىللوصول    إثيوبياالمنفذ الوحيد لدولة    جيبوتي  –  أبابا  أديسيعتبرخط سكك حديد         

ى لا تطل على مسطحات مائية( يوصف هذا  أدولة حبيسة )   إثيوبيان  البحر الحمر ، ل
المستقبل ، وأكثر من   الحياة نحو  تمر   إثيوبيامن واردات وصادرات    %90الخط بشريان 

 مر بمرحلتين هما :  جيبوتي  – أبابا  أديسنشاء خط سكك حديد إ بميناء جيبوتي . و 
 المرحلة الأولى  )الخط القديم( :   – 1

القديم عبارة عن خط حديدي بمسار واحد يربط   جيبوتي  –  أبابا  أديس خط سكة حديد       
الإ   أبابا  أديس  يبلغ    ثيوبية العاصمة  بطول  العمال   784بجمهورية جيبوتي  وبدأت   ، كم 

عام ، حيث   20م ، واستغرق بناؤه  1897التمهيدية لانشاء هذا الخط بين الدولتين عام  
م ، وسميت عند تأسيسها بسكك حديد  1917يونيو    6إكتمل البناء وتم الإفتتاح رسميا في  

   إثيوبيا  -م إلى سكك حديد جييوتي1981( ثم تغيرت التسمية عام  CFE)    إثيوبيا   -فرنسا  
(CDE وتوقفت عن العمل نهائيا )م ، وتم انشاء الخط القديم كالاتى . 2006 
 فكرة الإنشاء :    -أ 

عام        الى  الانشاء  فكرة  الصراعات    1869ترجع  رحم  من  الفكرة  هذه  خرجت  حيث 
التي كانت تحدث في   الوفرة في مواد   إثيوبياالدولية  للنشاط ، حيث  وتعتبرها مجالا طيبا 

إلى   الوصول  حاول  من  أول  إيطاليا  وكانت   ، وغيرها  والمعدنية  الزراعية    إثيوبياالخام 
على  المر  وأفسدت   ، ذلك  على  اعترضت  الفرنسية  الدولة  أن  إلا  عليها،  والإستيلاء 

 (.  1الإيطاليين )
ملك        إلى  ودخيرة  أسلحة  ارسلت  إلحاق   إثيوبياحيث  من  تمكن  الذي  الثاني  منليك 

  إثيوبيام فجعل ذلك ملك    1869هزيمة تاريخية بالقوات الإيطالية ،عند موقعة عداواه عام  
منطقة  إلى  جيبوتي  من  حديد  سكك  خط  إنشاء  يعارض  ولا  الفرنسيين  مع  علاقاته  يعزز 

 .   ثيوبيةهرار الإ 
القيام       وقت سابق  في  من جانبها  شرعت  قد  البريطانية  الشركات  ان  من  الرعم  على 

في   زيلع  ومدينة  بربرة،  كمدينة  ساحلية  مدن  عدة  من  الحديد  الخط  لمد  تمهيدية،  بأعمال 
الصومال البريطاني إلى مدينة هرار الإثيوبي، إلا أن النتائج كانت قد خيبت آمالها لوجود  
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عراقيل جيولوجية جعلتها تتوقف وتلغي أبحاثها، مما جعل الشركات الفرنسية تفوز وحدها 
 .  إثيوبيابإمتياز حق الوصول إلى 

 رفض المشروع :  -ب 
تأثير       من  تخوفها  عن  وأعربت   ، المشروع  هذا  لإقامة  رفضها  العيسى  قبيلة  أعلنت 

وتحدث  الكلأ،  وفرة  على  سلبا  وانعكاسه  نفوذها،  فيها  يمتد  التي  المناطق  على  المشروع 
البيئة الطبيعية، وعن الشكوك التي تساورهم  أعيان القبيلة عن تأثير الرجل البيض على 
بوجود علاقة ما بين قدوم المستعمرين وظهور المراض ونفوق الماشية ، كما إنزعج من 
القوافل  الذين كانوا يملكون  القبيلة  التجارية من نفس هذه  القوافل  المشروع أصحاب  إقامة 
المكونة من الإبل الناقلة للبضائع بين زيلع وهرار نظرا لما يمثله هذا المشروع من تهديد  

 مباشر على أهم رافد من روافد الإقتصاد المحلي .  
الإيطاليين       من  تشجيعا  الرفض  هذا  لقي  عندما  خاصة  بصورة  والتنديد  الرفض  واشتد 

فيروفير شركة  جعل  مما  المشروع  لهذا  المناوئين  الفرنسية    (ferroviaire)والبريطانيين 
 .تتمهل وتتوقف عن مباشرة أعمالها حتى تتضح المور 

الشروع في البناء :   -جـ   
الفرنسية من شركة حكومية  (ferroviaire) م تحولت شركة فيروفير1896في عام      

الإمبرالية  الشركة  بإسم  العمل  سوق  تدخل  وبدأت   ، الخاص  للقطاع  مملوكة  شركة  إلى 
مليون فرنك. وأبدت استعدادها لمباشرة    2الإثيوبي برأس مال قدره  -لسكك الحديد الفرنسي

دانولي قرية  إلى  جيبوتي  ميناء  من  الخط  ومد  مستعمرة   (Danwale) العمل  حدود  عند 
 .ثيوبيةساحل الصومال الفرنسي مع الراضي الإ

إقامة      من  مخاوفها  وتبديد  لإقناعها  العيسى  قبيلة  مع  مفاوضات  باجراء  فرنسا  قامت 
اضطر  عندما  إلا  بالرفض  التمسك  عن  القبيلة  أعيان  يتنازل  ولم  أرضها،  على  المشروع 
المفاوض الفرنسي شرح المر بالقول: ” إن سكك الحديد لن تشغل من أرضكم الواسعة إلا  

واستمرت المفاوضات والمباحثات شهرا كاملا، قطع فيها   ”مقدار عرض خطوة رجل منكم 
الجانب الفرنسي وعودا منها النقل المجاني للركاب من أبناء القبيلة، وعدم استقدام عمالة  

 .أجنبية، وصرف أجور ومكافئات مجزية للعمال في بناء الخط 
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واستغل الفرنسيون تخوفات القبيلة من استقدام” اليدي العاملة الجنبية” على الرغم  أن    
الحفر  أعمال  في  أجانب  عمال  استقدام  استطاعتهم  فى  يكونوا  لم  الساس  في  الفرنسيين 
التي  والمراض  الحار  والجو  سيحتاجونها،  كانوا  التي  المرتفعة  الجور  نتيجة  والبناء، 

 . تصيبهم نتيجة الحرارة 
الوسائل        وتوفير  العمال  حقوق  برعاية  الوعد  الفرنسية  الشركة  خالفت  ما  وسرعان 

قاسية  ظروف  في  العمل  على  العمال  تكره  بدأت  حيث  والبناء،  الحفر  لعمال  المناسبة 
الشركة  لائحة  أن  كما   ، فقط  والجاروف  الفأس  وعلى  أيديهم  على  الحفر  فى  معتمدين 
لجور العمال، ووسائل الطعام، وإعداد ماء الشرب، ومواعيد دفع الجور، قد حددت أن لا  
البنية   ناحية  من  العامل  قوة  تكن  مهما  واحد  فرنك  مبلغ  اليوم  في  العامل  أجر  يزيد 

ومهما يكن من أمر فإن الشركة بدأت مد الخط من ميناء جيبوتي في أكتوبر   .الجسمانية
الحدود  1897 حتى  جيبوتي  ميناء  من  الحديد  سكك  على  القطار  دفع  من  .وتمكنت  م 

 . 1900يوليو 14كم ( بحيث احتفل الفرنسيون بحركة عربات القطار في 108)  ثيوبيةالإ
 تجدد العقبات والعراقيل :  -د 

أكتوبر          في  العمال  الجد 1900توقف  قبر  رؤيتهم  لدى  الطريق  شق  أعمال  عن  م 
بتعديل  المهندسين  وطالبوا  القطار.  طريق  مواجها  عيسى،  قبيلة  بطون  لإحدى  الكبر 
مضيعة  ورأوه  المهندسون  به  استخف  الذي  المر  القبر،  هذا  لصاحب  احتراما  الطريق 
إدارة   على  غارة  تنظم  وجعلها  القبيلة  أبناء  من  الكثير  حفيظة  ذلك  فأثار   ، والمال  للجهد 
الشركة أسفرت عن مقتل تسعة فرنسيين بينهم مهندسون وحراس ، وكرد فعل لهذا الهجوم 
المباغت قام حرس الشركة بشن هجوم واسع على مضارب القبيلة لسفك الدماء والإستيلاء  

 على أعداد كبيرة من قطعان الماشية. 
وبدلا من أن يتدخل حاكم المستعمرة لحل المشكلة ، وإنهاء العمال العدائية ، سارع    

عن  الإمساك  للشركة  تسمح   ، العقوبات  أنواع  شتى  تتضمن  قرارات  خمس  إصدار  إلى 
صرف الجور ومستحقات العمال المادية ، التوثيق بالحبال، الضرب بالعصى، اغتصاب 
النساء، القتل ، واستمر سفك الدماء في كلا الجانبين، و جاءت العقوبات الغليظة بنتائج  
واضطرت  تخريبية  لعمال  الحديدية   السكك  طول  على  العمل  نقاط  وتعرضت  عكسية 
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 الشركة وقف العمل نتيجة الظروف المنية ونقص اليدي العاملة لمدة سنة كاملة. 
 الازمة المالية  :   -هـ 

إلى الشركات       الدعوة  تقديم  دفعها  ماليا  عن مد الخط لعجزا  المسؤلة  واجهت الشركة 
( للمساهمة في تمويل المشروع ، وكان ذلك  Ochesالبريطانية المملوكة للإخوة أوشيس )

حافة   إلى  الشركة  تدفع  أن  المعقدة  المالية  والمناورات   ، الربوية  الفوائد  كادت  أن  بعد 
الديون   أضحت  بينما  البنوك،  في  حساباتها  إلى  تنتقل  لم  المالية  فالتأمينات  الإفلاس. 

 المرهقة منذ فترة طويلة موردها الوحيد لتغطية نفقاتها المالية . 
الحديدي،      الفرنسية للخط  الهوية  البريطانية، والمحافظة على  إبعاد الشركات  ومن اجل 

( للشركة مساعدات مالية سنوية  Bonhoure-Chefneuxقدم المستثمر الفرنسي بنهور )
بهدف طرد الشركات البريطانية من المشروع ، فتعافت الشركة بذلك من متاعبها المالية ، 
أرض  على  العمل  كصعوبة  التكاليف،  زيادة  تستلزم  التي  الصعوبات  لبعض  حل  ولإيجاد 

كم بحسب الدراسات السابقة    225رميلة مليئة بالخاديد، وطول المسافة التى زادت  من  
كم ، عند تنفيذ العمل على أرض الواقع، تنازلت الشركة عن الكثير من   310كي تصبح  

الهندسية  الحلول  بعض  على  تعتمد  وبدأت  المالي  العبء  من  للتخفف  الجودة  موصفات 
كإنشاء رصيف لكسر المواج بدلا من إقامة الجسور العلوية ، وتمكنت بذلك من إنجاز  

 م . 1903في ديسمبر  ثيوبيةالعمل، و مد الخط الحديد إلى مدينة دريداوه الإ
 بناء الجزء الثانى :   –و 

وتمكنت         نهائيا  المشروع  عن  البريطانية  الشركات  إبعاد  فى  فرنسا  نجحت  عندما 
( فيروفير  على  ferroviaireشركة  معتمدة  دريداوة  مدينة  الى  الخط  مد  من  الفرنسية   )

معارضة   إلى  بريطانيا  ودفعته   ، الثاني  منليك  الملك  المخاوف  ساورت  الذاتية،  جهودها 
إمتلاك   إلى  يهدف  فرنسيا  سياسيا  مشروعا  بات  المشروع   أن  باعتبار    إثيوبيا المشروع 

وضرب الممتلكات البريطانية في المنطقة ، وظهر ذلك في برقية أرسلها قنصل بريطانيا  
والسير  للمشروع  تأييده  عواقب  من  الملك  القنصل  فيها  يحذر  منليك  الملك  إلى  عدن  في 

 وراء الفرنسيين .  
الملك من استقدام فرنسا ايدى عاملة فرنسية إلى مدينة دريداواه  واستغل القنصل تخوفات 
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،   ثيوبيةتتحول مع الوقت نتيجة إلتحاق أهاليهم بهم إلى مستعمرة فرنسية داخل الراضي الإ
مما جعل الملك منليك يعلن عدم موافقته لن تمضي الشركة قدما في بناء الخط ، ولجأت  

إتفاقية   إلى  مخططاتها  لتمرير  جانبها  من  تعتبر  1906ديسمبر  13فرنسا  التي   إثيوبيام 
 مجالا لنفوذ كل من فرنسا وإيطاليا والمملكة المتحدة. 

كلايكوسكي)       أنتوني  الفرنسي  المبعوث  انتزاع  Antony Klobukowskiونجح   )
في   الملك  من  تتمتع 190يناير  10الموافقة  أن  تقضي  صداقة  اتفاقية  على  للتوقيع  م 
في   الوروبية  الفرنسي   إثيوبيا الجاليات  ومنح   ، والإدارة  والقضاء  التشريع  في  بالإستقلال 

( طبيب الملك منليك  احتكار حق الإمتياز في بناء Joseph Vitalienجوزيف فيتاليا )
، واعتبار الطبيب    أبابا   أديس الجزء الثاني من السكة ومد الخط الحديدي من دريداوة إلى  

السكة  من  الجزاء  على  القطارات  بتشغيل  مكلفة  تكون  الإنشاء  قيد  لشركة  الوحيد  الممثل 
 التي صارت صالحة للعمل.

     ( العمل وقدمت حسابها ferroviaireأما شركة فيروفير  اكتفت من  فإنها  الفرنسية   )
مليون   47,8م  معلنة أن التكلفة الإجمالية لبناء السكة كانت  1907يونيو  3الختامي في  
منها   ومبلغ    10فرنك  تمويل  رسوم  للمهندس    4إجمالي  مالية  مستحقات  فرنك  مليون 

  32,5، ومبلغ  إثيوبيا( الذي كان يشغل منصب وزير خارجية  Alfredالسويسري الفريد )
-Bonhourمليون فرنك إجمالي تكاليف بناء مستحقة للمستثمر الفرنسي بنهور شيفنيه ) 

Chefneux  )  . 
م من عدة بنوك فرنسية ، يسوقها بنك 1908   إثيوبيا   -تأسست شركة سكك حديد فرنسا  

لعلاقة  منظمة  اتفاقيات  عدة  تأسسها  فور  الشركة  هذه  ودخلت  الفرنسي،  الندوسويس 
الشركة مع الدولة الفرنسية كي تضمن لنفسها ولادة آمنة،  وانطلقت في أول رحلة عمل لها 

 .أبابا   أديسم لإستئناف أشغال البناء ومد الخط من دريداواه إلى  1910في يناير 
مايو          صارت  1911في  وفي   66م  القطار،  عجلات  أمام  سالكة  السكة  من  كم 

كم أخرى    235كم من دريداوه ، و    100م  دفعت الشركة القطار حتى  1912أغسطس  
م ، واستمرت الشركة في العمل حتى اكتمل البناء، وأصبح الخط ممتدا، 1914في فبراير  

م ، على الرغم  1917مايو  7في    أبابا   أديسوصارت عربات القطار تنهب الطريق نحو  
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 . م 1929تأخر إفتتاحها إلى  أبابا أديسمن أن محطة القطار في 
رئاسة شركة سكك حديد فرنسا     (Charles Michel)وتولى الفرنسي شارلي ميشيل    

م  بتوكيل من الحكومة الفرنسية التي اصبحت تحتكر إدارة الشركة ، 1909عام   إثيوبيا  –
وتمارس عليها رقابة مالية مشددة، المر الذي صار دافعا للشك بوجود نوايا غير سلمية  

 .من وراء ذلك، نظرا للوضع السياسي الذي كان قائما في المنطقة في ذلك الوقت
ب      الخاص  الجزء  إدارة  تولي  البريطانيين  من  منليك  الملك  السكة    إثيوبياطلب  من 

للإطمئنان على مصالح بلاده في المشروع ، ولكن هذا المر لم ينجح إلا في المدة من   
النازي 1946  -1941 الإحتلال  تحت  فرنسا  ووقوع  الثانية  العالمية  الحرب  قيام  نتيجة  م 

بحيث صارت السلطات العسكرية البريطانية التي كانت في ذلك الوقت تحتل أجزاء واسعة 
 . تتولى إدارة السكة وتمارس عليها رقابة مالية بدلا من الفرنسيين   إثيوبيا من 
في       الحديدية  السكك  تشغيل  شروط  فرنسا    إثيوبياوتغيرت  بين  إتفاقيات  بعدة  كثيرا 

م وقعت الحكومة الفرنسية على إتفاقية لإنهاء 1922مارس     31. ففي  ثيوبيةوالحكومة الإ
الفرنسية الإ  القطار في    ثيوبيةالخلافات  ببناء محطة  ، وإلغاء مصلحة أبابا  أديسالخاصة 

 الجمارك في مدينة دريداواة .  
سنة لرخصة   99م وقعت فرنسا إتفاقية أخرى تحدد فترة  1929أغسطس  12وفي          

م ولنقل  1918على أن تكون بداية تلك الفترة في يناير  ثيوبية عمل الشركة في الراضي الإ
الإ السلطات  إلى  لمدينة دريداوة  لذلك  ثيوبيةالشؤون الإدارية  إتفاقية منظمة  ، وقعت فرنسا 

 . م 1931م، على الرغم من أن ذلك لم يتم إلا في 1926مارس  20في 
إيطاليا الراضي       التجار على الشركة قد زاد بعد اجتياح  وعلى الرغم من أن إعتماد 

م إلا أن الشركة لم تتمكن من الإستجابة لطلب إيطاليا بزيادة شحنات نقل  1936  ثيوبية الإ
البضائع ،المر الذي دفع السلطات العسكرية الإيطالية إلى تخريب السكة، وإتلاف بعض  

بميناء عصب، ويفسح الطريق أمام نمو   إثيوبياأجزاء المسار بغية إنشاء طريق بري يربط  
 الناشئة  .   ثيوبيةالتجارة بين إيطاليا والسواق الإ

و       إريتريا  بين  الإدارة  توحيد  من  كطريق   إثيوبياونتج  وفتحه  الطريق  هذا  تعبيد  لاحقا 
الإثيوبي ، خاصة بعد أن   –م لمنافسة شركة سكة حديد  الفرنسي  1937مرصوف عام  
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من تكوين شركة للنقل من ميناء عصب   (Antonin Besse) تمكن الإيطالي أنتونا بيسي
 .معتمدا على النقل بالشاحنات أبابا أديس إلى 
الفترة      العمل في  الحديدية عن  م نتيجة تضرر منشآتها  1942-1938وتوقفت السكك 

فرنسا  بين  دبلوماسي  إتفاق  وجرى   ، الثانية  العالمية  الحرب  وقيام  إيطاليا،  إعتداءات  من 
في    إثيوبياو  الإثيوبيين   قلوب  تؤسس 1959نوفمبر  12لتأليف  جوهرية  تعديلات  أدخل  م 

لذلك إلى  الشركة تبعا  بالتساوي. وانتقل مقر  لعهد جديد وتقسم ملكية الشركة بين البلدين 
وذلك  أبابا   أديس  الفرنسيين،  عهده  في  للشركة  الفنية  والإدارة  العامة،  الإدارة  بقيت  بينما   ،
 م . 1975حتى 

 م :  2006التوقف النهائي عام   -ل 
جيبوتي        جمهورية  استقلت  الإ1977عندما  الثورة  وقيام   ، قررت  1974  ثيوبيةم   ، م 

فاقتسمت    ، الشركة  عن  التخلي  غامضة  ظروف  في  الرجل   إثيوبياو   جيبوتيفرنسا  تركة 
م  يقضي أن تقتصر ملكية جيبوتي من 1981مارس    21البيض بإتفاق جرى بينهما في  

من ملكية الشركة وأن يتغير اسم   % 90على نسبة    إثيوبيا وأن تحصل    % 10الشركة على  
 الإثيوبي .   -الشركة إلى شركة سكك الحديد الجيبوتي

واستمر البلدان في جمع الرباح الطائلة وجني المنافع الخدمية والإقتصادية من عمل     
عام   السكة  تشغيل  معدات  أصبحت  حتى   ، الشركة  مرور 2000هذه  بفعل  متهالكة،  م  

الدورية،  الصيانة  أعمال  نقص  بسبب  التلف،  من  للكثير  الحديدي  الخط  وتعرض  الزمن، 
في   كبيرا  ارتفاع  وشهدت  سيئة،  خدماتها  وصارت  البضائع،  لنقل  الشركة  قدرة  فضعفت 
حوادث القطارات ، ولم يعد القطار الوسيلة الملائمة عند التجار وأصحاب البضائع بعد أن 

إلى   الواحد  الطن  نقل  تعريفة  الشركة  مقابل    55رفعت  النقل    30دولار  عند  دولار 
بالشاحنات، كما أن معدل سرعة تسليم البضائع قد اختلف كثيرا،  فبينما تطوي الشاحنات 

و  جيبوتي  ميناء  بين  ما  القطار    أبابا  أديسالمسافة  عربات  رحلة  فإن  فقط،  أيام  ثلاثة  في 
 تستمر في ذلك إلى عشرة أيام ، مما جعل الإتجاه الى إعادة تأهيل السكة أمرا ضروريا. 

م عن تشغيل السكك الحديدية، وأصبح القطار عاطلا 2006وتوقفت الشركة في عام       
حيث لا تزال    ثيوبيةالإ-عن العمل باستثناء الجزء الواقع ما بين دريداوه والحدود الجيبوتية
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السكة   رغم تعرض  لنقل الركاب  وتعمل ببطء شديد  تعمل بقطارات وعربات سيئة،  السكة 
 للكثير من التلف والتصدع والإهتراء بفعل مرور الزمن. 

 المرحلة الثانية ) الخط الجديد ( :  – 2
 إعادة تأهيل الخط القديم :    -أ 

م  بطلب  2002لإعادة تأهيل خط السكك الحديدية القديم تقدمت جيبوتي في عام          
( للتنمية  الفرنسية  الوكالة  المشروع FADإلى  لتمويل  قبولها  اشترطت  الوكالة  أن  غير   )

خصخصة الشركة، أو عرضها للإيجار. وتعللت الوكالة في ذلك بأن أنظمتها لمنح الديون  
هذه  نفس  تسمح  بينما  نموا  القل  للدول  سيادية  ديون  تقديم  يمكنها  لا  بصورة  تغيرت  قد 
النظمة تقديم ديون غير سيادية. وهو ما يتطلب تأجير الشركة للمستثمرين ، المر الذي 

 على حد سواء .  إثيوبيا رفضته كل من جيبوتي و 
الرئيسية لإرتفاع      النقل بالشاحنات قد شكل أحد السباب  وعلى الرغم من أن تكاليف 

بحسب تقرير المم المتحدة للتجارة والتنمية عام   %13,84بمعدل     إثيوبياأسعار السلع في  
تقاعست تماما عن أداء دور فعال لإعادة إعمار الخط   ثيوبيةم إلا ان الحكومة الإ2000
 القديم . 

وتفاقمت الضرار الإقتصادية التي كان يمكن تجنبها نتيجة التقاعس عن إعادة إعمار      
تكدس   بسبب  كثيرا  انخفضت  الدولي  جيبوتي  لميناء  الإستيعابية  فالطاقة   ، القديم  الخط 

الإ  الخسائر   ثيوبيةالبضائع  بلغت  بينما  الشاحنات  انتظار  في  أطول  وقتا  تمكث  التي 
ميناء 35  ثيوبية الإ من  نقلها  كفاءة  وضعف  البضائع،  تأخر  بسبب  سنويا  دولار  مليون 

 جيبوتي. 
وكان الغموض هو المسيطرعلى تعثر مشروع إعادة تأهيل الخط القديم ، فعلى الرغم       

من توفر الرغبة السياسية في البلدين وحيوية المشروع ، وجذبه الكثير من الممولين إلا أنه  
قد تمت إعاقته عدة مرات في ظروف غامضة ، وللوقوف في تفاصيل هذه القضية نجد أن 

م لإستغلال الخط القديم وإعادة تأهيله 2004البلدين كانا قد إتفقا على طرح مناقصة عام  
( حتى  Comazarمن جديد، ولكن ما أن رست المناقصة مبدئيا على مجموعة كومازار )

 إلى إفشال المر وأعاقت إجراءات إتمام العقد .   إثيوبياسارعت 
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في مفاوضات مع شركة الغانم الكويتية دون أن تسفر    إثيوبياو   جيبوتيودخلت كل من      
على نتائج بسبب عجز الحكومتان على توحيد الرؤية وتسوية خلافاتهما قبل الدخول في  
إتفاقيات مع أطراف دولية ، ورفضت جيبوتي تحسين مرافق ميناء دورالي الدولي وإيصال 

أمسكت   بينما  كله،  القديم  الخط  تأهيل  إعادة  أولا  يتم  لم  ما  إليه  الحديدية    إثيوبيا السكة 
( السكة  من  أجزاء  على  ترميم  أعمال  لإجراء  الوروبي  الإتحاد  ولم 114مساعدات  كم( 

 تصرف منها شيئا على أعمال الصيانة . 
الإ     الحكومة  تعنت  فإن  أمر  من  يكن  لإعادة    ثيوبيةومهما  مشاريع  طرح  من  وتخوفها 

إعمار الخط القديم لم يكن يرجع في الساس إلى تعقيدات الملكية المشتركة لشركة سكك  
 ثيوبية، وإنما كان ذلك لوجود معارضة قوية قامت بها الشركات الإ  إثيوبيا  –حديد جيبوتي  

، مستخدمة نفوذها وتأثيرها على الحكومة    التي تحتكر مجال النقل البري والشحن البحري 
طرح    ثيوبية الإ في  قدما  والمضي  جيبوتي  حكومة  مع  اتفاق  أي  في  الدخول  من  لمنعها 

 المناقصات على الشركات الجنبية . 
بدأ فصل جديد من الشراكة الإقتصادية بين الصين و      إكسيم    إثيوبياوعندما  أعلن بنك 

مليون دولار    600( رغبته في استثمار سكك الحديد وعرض مبلغ  Exim Bankالصيني )
الإ الحكومة  فسارعت  القديم  الخط  إعمار  إعادة  مشروع  عام   ثيوبيةلتمويل  الموافقة  الى 

2013 ( الهندسية  للإنشاءات  الصين  شركة  فازت  حيث  الخط CCECCم  إنشاء  بعقد   )
وكل  المحطات  وهى  جديد  من  بأكملها  الحديدية  السكك  بناء  العمل  ويتضمن   . الجديد 
المستلزمات   من  وغيرها  والحواسيب،  الإتصالات  أجهزة  الرصد،  القطارات،  توابعها، 

 اللوجستية. 
بناء الخط الجديد :    –ب   

عامى        بين  الجديد  الخط  بناء  حديد   2016و    2011تم  سكك  مجموعة  قبل  من 
الصين وشركة البناء والهندسة المدنية الصينية ، وتم توفير تمويل الخط الحديدي من قبل 
للتنمية،  الصين  وبنك  الصيني،  والتصدير  الاستيراد  بنك  هي:  مالية صينية  ثلاثة أطراف 

مليارات دولار. بدأ    4والبنك الصناعي والتجاري الصيني، وقد استثمرت الطراف الثلاثة   
عام   أكتوبر  شهر  في  للخط  التجريبي  في  2016التشغيل  الإثيوبي  القسم  افتتاح  وتم   ،5 
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الحديدي في  2016أكتوبر   اكتمال الخط  ، وأقيم الاحتفال  2017يناير    10، وأعلن عن 
 في محطة ناغاد للسكك الحديدية في القسم الجيبوتي . 

%، وهو  85والخط الجديد يقلل من الوقت الذي يستغرقه السفر بين العاصمتين بنسبة      
ساعة عن طريق خط    12أيام عن طريق البر إلى أقل من    3ما يمثل تقليص المدة من  

آلاف   3  إثيوبيا السكة الحديدية ، والخط الجديد يعمل على تقليل تكلفة النقل حيث تسيّر  
 شاحنة يوميا  لنقل البضائع إلى جيبوتي باعتبارها المنفذ البحري الوحيد . 

الإ    النباء  وكالة  نقلته  ما  وفق  الدولى  البنك  الحاصل    ثيوبية وأعلن  المشروع  أن  )فانا( 
( للتنمية  الدولية  المؤسسة  من  منحة  بين IDAعلى  التجاري  الممر  تطوير  إلى  يهدف   )

جيبوتي وزيادة فاعلية الخدمات اللوجيستية على طول الطريق الذي يربط بين    - أبابا   أديس 
خلاله   من  وتعبر  والواردات(   95البلدين،  )الصادرات  الخارجية  التجارة  من  المئة  في 

 . ثيوبيالإ
وأشادت تقارير بحيوية المشروع فضلا  عن دلالته على عمق العلاقات بين البلدين، إذ     

تزن   بضائع  نقل  في  الجديد  الخط  اعتماد    3500يساعد  ضمن  الواحدة  الرحلة  في  طن 
آلاف   3الرئيس والفعلي على القطار السريع ، إلى جانب قطار الركاب الذي يخدم    إثيوبيا 

 مسافر. 
ويمثل الخط الجديد إحياء لمشروع السكك الحديدية بين البلدين الذي يبلغ من العمر      
سنة كأقدم خط يربط بين دولتين أفريقيتين، ويهدف إلى تحسين الطريق المؤدي إلى   119

الصيانة،   وتكلفة  الوقود  وتوفير  الطرق  على  السلامة  وتعزيز  النقل  وقت  وتقليل  جيبوتي 
 فضلا  عن تقليل التلوث.  

( رسمي ا المسؤولية الإدارية لسكة CRCCونقلت شركة بناء السكك الحديدية الصينية )   
يوم    إثيوبياجيبوتي إلى حكومتي    -إثيوبياحديد   أقيم   2024مايو    10وجيبوتي في حفل 

 . أبابا  أديسبمدينة 
  ثيوبية وقطارات الخط الجديد تعمل بالكهرباء فقط ، ويربط الخط الجديد بين العاصمة الإ    

كيلو متر ،   750وميناء جيبوتي على البحر الحمر، ويمتد لمسافة تزيد عن    أبابا   أديس 
 . كم/ ساعة 120وتبلغ سرعة القطار 
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 ثانياً : وصف الخط )المحطات( : 
 21كم ، وعدد المحطات به    784  جيبوتي   –  أبابا   أديسيبلغ طول خط سكك حديد      

منها ) مخصص  تمر سكة حديد    15محطة ،  الركاب( حيث  لنقل    -  أبابا  أديسمحطة 
القديمة ، وعلى الرغم من   إثيوبيا  -جيبوتي بمحاذاة أغلب أجزاء خط سكك حديد جيبوتي  

الجديد   المرور  حق  على  بناء  المعياري  المقياس  ذات  الحديدية  السكة  بناء  تم  فقد  ذلك  
 الذي يسمح بسرعة فائقة .  

السكك          محطات  تشغيل  إيقاف  وتم  المدينة،  مراكز  خارج  الجديدة  المحطات  بنيت 
ويوجد    ، القديمة  حوالي    68الحديدية  يشغلان  الخط  طول  على  ومعبر  من   % 3جسر 

 جمالى الخط ولا يوجد أنفاق. إ
( ، أما  ي ( وميناء دوراليه )جيبوتإثيوبياكم من الخط  بين محطي سبته )   754يجري       

كم من خط السكة    666الكيلومترات المتبقية فمخصصة لعمليات التحويل ، ويقع حوالي  
كم والواقع بين    115كم في جيبوتي ، ويعتبر الجزء البالغ    93ويقع    إثيوبياالحديدية في  

مع  مفرد،  فهو  الخط  من  المتبقي  أما   ، الخط  في  المزدوج  الوحيد  الجزء  هو  وأداما  سبتة 
 وجود حلقات موزعة على طول الخط .  

. وتخدم المدينة محطتان أبابا   أديس   إثيوبياتبدأ السكة الحديد في سبتة، خارج عاصمة      
فور )محطة  هما  الجنوبية  ضواحيها  من   -في  الخط  ويسير   ، إندود  قطار  ومحطة  لبو( 

الكبير  الصدع  قرية  في  يقعان  مدينتين  وكلاهما  وأداما،  مودجو  حتى  الشرقي  الجنوب 
هاوسا المقرر  -، و في موجو يوجد تقاطع سكة حديد من أجل سكة حديد مودجو  ثيوبيةالإ

 إثيوبيا إنشاءها، بالإضافة لذلك تتصل مودجو بميناء مودجو الجاف، وهو من أهم موانئ  
 لخدمات الشحن المحلية والدولية.  ثيوبياالجافة ، المركز الرئيسي لإ 

في أداما يتجه الخط نحو المشال الشرقي بإتجاه ديرا داوا. وفي أواش هناك اتصال      
أواش الإنشا-بسكة حديد  وهي تحت  عام    ءهارا،  يسير 2018منذ  أواش  محطة  بعد  و   ،

مساحة   فوق  ارتفاعه    60الخط  يبلغ  على جسر  أواش  نهر  أخدود  فوق  متر،    155متر 
 وهو الجسر الساسي للخط . 

داوا      ديري  إلى  ذلك  بعد  الخط  يتجه  مخترق ا ثم  جيبوتي.  إلى  مباشرة  يتجه  حيث   ،
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الإ  في   ثيوبيةالحدود  جيبوتي  ركاب  لمحطة  وصولا   صبيح،  وعلي  دويليه  بين  الجيبوتي 
محطة قطارات نجد، بالقرب من مطار جيبوتي الدولي. وتمتد بعد ذلك قطارات البضائع 

 ( .  1كم لميناء دوراليه بواسطة قوة الديزل  شكل ) 12لخر 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

  
 ثالثاً : حركة الركاب :  

من        أهميتها  تبرز  حيث  العالم،  في  النقل  وسائل  أهم  من  الحديدية   السكك 
لمسافات الحجم  وكبيرة  الوزن،  ثقيلة  والبضائع  الركاب،  نقل  على  الكبيرة  قدرتها   خلال 
التأثير  في  كذلك  أهميتها  تبرز  كما  البري،  النقل  وسائل  من  كثير  تفوق  وبسرعة   طويلة، 
شبكة  لمرور  نتيجة  الكبيرة؛  الحضرية  العمرانية  والتجمعات  السكان،  توزيع  على   المباشر 

 ( .  2السكك الحديدية فيها )
 الحركة السنوية :   – 1

الربط القليمى هو العصب الحقيقى لمختلف منجزات التكامل، فمهما تكن عناصر        
هذه  قوة  من  تحد  الاتصال  صعوبة  فأن  الشعوب،  بين  التقارب  ومقومات  التكامل،  هذا 
العناصر، وتقلل من فاعلية تلك المقومات بينما يمثل النجاح فى تحقيق سهولة المواصلات 

 جيبوتي  – أبابا أديس ( محطات خط سكك حديد 1شكل )
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، فالحركة بينهما فى تزايد مستمر،   إثيوبياالمنفذ البحرى الوحيد لدولة    ي( . وكون جيبوت3)
 .   يجيبوت – أبابا أديس ( يبين تطور حركة الركاب على خط سكك حديد  1والجدول )

   ي جيبوت – أبابا  أديس ( تطور حركة الركاب على خط سكك حديد  1جدول )
 )*(  2023:   2010فى المدة من 

 النسبة %  عدد الركاب  السنة النسبة % عدد الركاب  السنة

2010 41750 3.2 2017 115710 8.9 

2011 45080 3.5 2018 115890 8.9 

2012 52430 4.1 2019 117550 9.1 

2013 66720 5.2 2020 119360 9.2 

2014 67900 5.2 2021 122750 9.5 

2015 70850 5.5 2022 120500 9.3 

2016 114765 8.8 2023 124000 9.6 

 %100 1295255 الجملة 
 بيانات متاحة على موقع  ERC)  : (ثيوبيةهيئة السكك الحديدية الإ) * ( المصدر :  

railways-http://www.theworldfolio.com/company/ethiopian     

 والنسب من حساب الباحث .   2024 / 3/  15بتاريخ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 :  ي ت (  تبين الآ2( والشكل )1رقام الجدول )أمن خلال تحليل   
المدة    ي ف  يجيبوت  –  أبابا   أديس جمالى حركة الركاب على خط سكك حديد  إبلغ   -

 راكب .  1295255حوالى   2023 - 2010من 

 ( م 2023 –  2010( تطور عدد الركاب خلال المدة الزمنية )2شكل )

http://www.theworldfolio.com/company/ethiopian-railways
http://www.theworldfolio.com/company/ethiopian-railways%20%20%0bبتاريخ%2015%20/%203%20/
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حد فاصل بين الحركة الضعيفة لنقل الركاب والحركة المتزايدة    2016يعتبر عام   -
 وذلك يرجع الى تشغيل الخط الجديد .  

ولى  فى المرتبة ال  2019  –  2020  –  2022  -  2021  –  2023جاءت اعوام   -
  ( ،  %9.1  –  9.2  –  9.3  –  9.5  –  9.6بنسبة  الترتيب  على  بلغ    (  وبذلك 

السابقة  إ السنوات  الركاب    %46.7جمالى  جملة  نصف    أيمن  من  يقرب  ما 
 الحركة خلال خمس سنوات فقط .  

جاءت   - الثانية  المرتبة  )  2016  –  2017  –  2018عوام  أ وفى    –  8.9بنسبة 
 .  ما يزيد عن ربع الحركة أي   %26.6جمالى إ%( على الترتيب ب  8.8 – 8.9

  –  5.5جاءت فى المرتبة الثالثة بنسبة )    2013  –  2014  –  2015اما اعوام   -
 .    %15.9جمالى إ% ( على الترتيب ب  5.2 – 5.2

وال - الرابعة  المرتبة  اعوام  وفى  جاءت  بنسبة    2010  –  2011  –  2012خيرة 
 % من اجمالى الحركة .   10.8جمالى  إ % ( ب  3.2 – 3.5 –  4.1)

 الحركة الشهرية :   – 2
صعودا  وهبوطا      يجيبوت  –  أبابا  أديستختلف حركة الركاب على خط سكك حديد         

( يبن 2من شهر لاخر حسب المتغيرات الاقتصادية والسياسية بين الدولتين ، والجدول )
 .  2023كة الركاب الشهرية عام حر 

 ي جيبوت  –  أبابا أديس( حركة الركاب الشهرية على خط سكك حديد 2جدول )
 ) * (  2023عام  

 النسبة % عدد الركاب الشهر النسبة % عدد الركاب الشهر

 12.1 14965 يوليو  6.7 8320 يناير 

 10.9 13482 اغسطس 7.9 9745 فبراير 

 6.2 7660 سبتمبر 6.2 7638 مارس

 6.8 8530 اكتوبر 7.6 9450 ابريل

 6.1 7550 نوفمبر  12.3 15350 مايو

 6.9 8570 ديسمبر  10.3 12740 يونيو 

 %100 124000 الجملة
 بيانات متاحة على موقع  ERC)  : (ثيوبيةهيئة السكك الحديدية الإ) * ( المصدر : 

railways-http://www.theworldfolio.com/company/ethiopian     

 والنسب من حساب الباحث .   2024 / 3/  15بتاريخ 

http://www.theworldfolio.com/company/ethiopian-railways
http://www.theworldfolio.com/company/ethiopian-railways%20%20%0bبتاريخ%2015%20/%203%20/
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 ( يتضح الاتى :  3( والشكل )2من تحليل بيانات الجدول )
راكب  124000  جيبوتي  –  أبابا   أديسبلغ اجمالى حركة الركاب على خط سكك حديد   -

 موزعة على شهور السنة بنسب مختلفة .  2023عام 
  –  12.3يونيو فى المرتبة الاولى بنسبة )  –اغسطس    –يوليو    –جاءت شهور مايو   -

خلال عام    10.3  –  10.9-   12.1 الترتيب من اجمالى حركة الركاب  % ( على 
2023  . 

  7.6  –  7.9بريل بنسب متوسطة بلغت )  أ  –وفى المرتبة الثانية جاءت شهور فبراير   -
 % ( على الترتيب .  

نوفمبر جاءت فى المرتبة الثالثة   –مارس  –سبتمبر –يناير  –كتوبرأ  –ما شهور ديسمبرأ -
 ( على الترتيب.    %6.1 – 6.2 –  6.2 – 6.7 – 6.8 – 6.9خيرة بنسب ) وال

 رابعاً : حركة بالبضائع :  
مرحلت           فى  اهميتها  لها  الحديدية  لنقل الإ   يالسكك  فرص  فتوفر   ، والتوزيع  نتاج 

، الوسيطة  والسلع   ، الخام  الإ   المواد  نقل  ،  وكذلك  ومناطق إنتاج  التخزين  مناطق  لى 
دورا  محوريا  فى خدمة نقل   جيبوتي  –  أبابا  أديسويلعب خط سكك حديد    (.4الاستهلاك )
الإ  و   ثيوبيةالبضائع  لوصول إمنها  الوحيد  الرئيسى  الشريان  الخط  هذا  يعتبر  حيث   ، ليها 

 الى البحار لاجراء عمليتى الاستيراد والتصدير .    إثيوبيا 

 م  (2023 – 2010)  ( تطور عدد الركاب خلال شهور السنة بالمدة الزمنية3شكل )
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 الحركة السنوية :   – 1
يرتبط حجم حركة البضائع بين الدول وبعضها على أساس وجود فائض فى سلعة ما      

يسمح بتصديرها وفى نفس الوقت وجود عجزاو نقص لنفس السلعة فى دولة أخرى، ودائما  
تقوم حركة التجارة وتبادل السلع على توفر وسائل النقل باختلاف أنواعها وبأسعار مناسبة 

 أبابا أديس خط سكك حديد ( تطور حجم البضائع المنقولة بواسطة 3( . ويبين الجدول )5)
 .   2023: 2010فى المدة من  جيبوتي –

  – أبابا أديس ( تطور كمية البضائع المنقولة  بواسطة خط سكك حديد  3جدول )
 )*( مليون طن.    2023: 2010فى المدة من  جيبوتي

 السنة
كمية البطائع / 

 مليون طن 
 السنة النسبة %

كمية البطائع / 

 مليون طن 
 النسبة % 

2010 0.5 2.7 2017 1.5 8.2 

2011 0.7 3.8 2018 1.1 6 

2012 1.1 6 2019 1.3 7.1 

2013 0.8 4.4 2020 1.9 10.4 

2014 0.9 4.9 2021 1.6 8.7 

2015 1.1 6 2022 1.9 10.4 

2016 1.8 9.8 2023 2.1 11.5 

 %100 18.3 الجملة 
 بيانات متاحة على موقع  ERC)  : (ثيوبيةهيئة السكك الحديدية الإ) * ( المصدر : 

railways-http://www.theworldfolio.com/company/ethiopian     

 والنسب من حساب الباحث .   2024 / 3/  15بتاريخ 

 
 
 

  
  

 
 
 
 

 ( م 2023 – 2010( تطور كمية البضائع خلال المدة الزمنية )4شكل ) 

http://www.theworldfolio.com/company/ethiopian-railways
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 ( تبين الاتى :   4( والشكل ) 3من خلال تحليل بيانات الجدول ) 
  18.3( حوالى  2023 – 2010بلغ اجمالى البضائع المنقولة خلال المدة من )  -

 .    جيبوتي  – أبابا   أديسمليون طن بوسطة خط سكك حديد  
  – 11.5فى المرتبة الاولى بنسب )  2020 – 2022 –  2023عوام أ جاءت  -

% ( على الترتيب ، وبذلك تستأثر الاعوام الثلاثة السابقة بنسبة    10.4 – 10.4
 اى ثلث كمية البضائع المنقولة .   32.3%

جاءت فى المرتبة الثانية من    2019  - 2017  – 2021 – 2016اما اعوام  -
بنسب    جيبوتي  – أبابا أديس حيث كمية البضائع المنقولة بواسطة خط سكك حديد 

  33.8% ( على الترتيب باجمالى حركة بضائع  7.1 – 8.2 –  8.7 – 9.8) 
 . % 

% لكل   6بنسبة  2018 – 2015 –  2012وفى المرتبة الثالثة جاءت اعوام  -
 % فقط .    18عام باجمالى 

  2010 – 2011 –  2013 – 2014وجاءت فى المرتبة الرابعة والاخيرة اعوام  -
% من    15.8جمالى إ% ( على الترتيب ب  2.7 –  3.8 –  4.4 – 4.9بنسب ) 

 جملة الحركة . 
 الحركة الشهرية :   – 2

فى بعض الشهور   يجيبوت  –  أبابا   أديس ترتفع حركة البضائع على خط سكك حديد         
الصادرات  او  الدولتين  بين  والواردات  الصادرات  حجم  حسب  اخرى  شهور  فى  وتنخفض 

 .   2023( يبن حركة البضائع الشهرية عام 4لى الخارج ، والجدول ) إ
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 ي جيبوت  –  أبابا أديس( حركة البضائع الشهرية على خط سكك حديد 4جدول )
 ) * (  2023عام  

 الشهر
كمية البضائع 

 طن  /
 الشهر النسبة %

كمية البضائع 

 طن  /
 النسبة %

 8.3 179500 يوليو  7.5 161300 يناير 

 10.8 231740 اغسطس 8.0 172450 فبراير 

 9.0 193245 سبتمبر 7.1 152780 مارس

 6.9 149655 اكتوبر 7.3 157955 ابريل

 8.1 173550 نوفمبر  9.2 197335 مايو

 7.4 159860 ديسمبر  10.4 224630 يونيو 

 %100 2154000 الجملة
 بيانات متاحة على موقع  ERC)  : (ثيوبيةهيئة السكك الحديدية الإ) * ( المصدر : 

railways-http://www.theworldfolio.com/company/ethiopian     

 والنسب من حساب الباحث .   2024 / 4/  21بتاريخ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

( ان اجمالى البضائع المنقولة بواسطة حط سكك  5( والشكل )4تبين من الجدول )     
 تتوزع كالاتى :   2023مليون طن خلال شهور عام   2.1لى إ  جيبوتي – أبابا أديس 
  10.8سبتمبر بنسب )  –مايو    –يونيو    –جاء فى المرتبة الاولى شهور اغسطس   -

 % .   30.4جمالى إ% ( على الترتيب ب  9.0 – 9.2 –  10.4 –
  8.1  –  8.3فبراير فى المرتية الثانية بنسبة )    –نوفمبر    –وجاءت شهور يوليو   -

 م  (2023  – 2010( تطور كمية البضائع خلال شهور السنة بالمدة الزمنية )5شكل ) 

http://www.theworldfolio.com/company/ethiopian-railways
http://www.theworldfolio.com/company/ethiopian-railways%20%20%0bبتاريخ%2015%20/%203%20/
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% من جملة البضائع المنقولة خلال    24.4% ( على الترتيب باجمالى    8.0  –
 .    2023شهور عام 

  –مارس    –ابريل    -ديسمبر    –وفى المرتية الثالثة والاخيرة جاءت شهور يناير   -
 % .   36.4% ( باجمالى   6.9 - 7.1 –  7.3 –  7.4 –  7.5اكتوبر بنسب ) 

 تصنيف البضائع المنقولة :   – 3
  جيبوتيو   إثيوبيادليل على عمق العلاقات بين    جيبوتي   –  أبابا  أديس خط سكك حديد       

إذ يساعد في نقل بضائع تزن   طن في الرحلة الواحدة  ، وهذا الخط  سيعمل   3500، 
 إثيوبيا من البضائع وغيرها الى جانب تقليل تكُلفة النقل" إذ تسير    إثيوبيا على نقل حاجات  

 .   ثيوبياآلاف شاحنة يوميا  لنقل البضائع من جيبوتي، باعتبارها المنفذ البحري الوحيد لإ 3
العجز     بسبب  مستمرة  بصورة  الخط  هذا  على  الشحن  قطارات  عمليات  تتوقف   واحيانا 

في عربات السكك الحديدية، ومشكلات السلامة، ونقص إمدادات الكهرباء ، وبمجرد حل 
حوالي   الخط  هذا  يدعم  سوف  المشكلات  بين   50هذه  التجارة  حركة  إجمالي  من   %

 –  أبابا  أديس( يبين انواع البضائع المنقولة بواسطة خط سكك حديد  5البلدين. والجدول )
 .  جيبوتي
 ي جيبوت  –  أبابا أديس ( تصنيف البضائع المنقولة بواسطة خط سكك حديد 5) جدول

 )*(  2023عام  
 النسبة % الكمية / طن نوع البضائع  

 25.6 552310 المنتجات الزراعية  

 13.3 285780 الحيوانات الحية 

 7.9 170340 المواد الغذائية

 21.9 471765 المعادن

 9.9 214335 الالات 

 2.9 61760 مصادر الطاقة 

 4.9 105470 المركبات

 9.1 195455 الاسمدة 

 4.5 96785 اخرى  

 %100 2154000 الجملة

 
 

 بيانات متاحة على موقع  ERC)  : (ثيوبيةهيئة السكك الحديدية الإ) * ( المصدر : 

http://www.theworldfolio.com/company/ethiopian-railways 

 والنسب من حساب الباحث .  2024 / 4/  21بتاريخ 

 

http://www.theworldfolio.com/company/ethiopian-railways
http://www.theworldfolio.com/company/ethiopian-railways%20%20%0bبتاريخ%2015%20/%203%20/
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جمالى البضائع التى تنقل بواسطة خط سكك إ ن  أ( تبين  6( والشكل )5من الجدول )     
طن ، وهى اما ان   2154000باجمالى    2023انواع عام    9  جيبوتي  –  أبابا  أديسحديد  

الى باقى دول العالم او مستوردة اليها ، ومصدرة او مستوردة من    إثيوبياتكون مصدرة من  
   كالاتى :  جيبوتيوالى 

%    25.6: جاءت المنتجات الزراعية فى المرتبة الاولى بنسبة    المنتجات الزراعية  –  1
البن    ( الزراعية  المحاصيل  اهم  ومن  المنقول  جملة  السكر    –البقوليات    –من    –قصب 

الخضروات وغيرها ، وتعتبر الزراعة   -الفاكهة    -السورغم    –القمح    –الذرة    –البطاطس  
 %80من اجمالى الناتج المحلي ، و  % 40أكبر مكون في الاقتصاد الإثيوبي، حيث تمثل  

 من القوى العاملة في البلاد.   %75من الصادرات، ويعمل بها حوالي 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
الثانية بنسبة    المعادن   –  2 المرتبة  المعادن فى  جاءت  اى ما يقرب من ربع    21.9%: 

 -الياقوت    -الجرانيت التنتالوم    -الرخام    -الفضة    –جملة البضائع المنقولة مثل الذهب  
التي   –الاوبال    -الزمرد    -امازونيت  –الكوارتز   المعدنية  والثروات   ، والصلب   الحديد 

أراضي   باطن  في  مع   إثيوبياتكمن  مقارنة  بعد  تستغل  لم  الكريمة  الحجار  فيها  بما 
انتعاش  الى  يؤدى  مما  بوجودها  الجيولوجية  الدراسات  تؤكد  التي  الضخمة  المخزونات 

 ( م2023  – 2010( أنواع البضائع التجارية ونسبتها خلال المدة الزمنية ) 6شكل )  
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 الافتصاد الاثيوبي .  
الحيوانات الحية بنسبة    الحيوانات الحية  –  3 % من   13.3: فى المرتبة الثالثة جاءت 

ومن اهما الابقار والتى تمتلك أكبر    جيبوتي  –  أبابا   أديس خط سكك حديد    المنقولة بواسطة
هذا    ، العالم  مستوى  على  الماشية   من  عدد  أكبر  وخامس  أفريقيا  في  الماشية  من  عدد 

 بالاضافة الى الاغنام والماعز والابل . 
% من جملة البضائع المنقولة     9.9: جاءت الآلات فى المرتبة الرابعة بنسبة    اللات  –  4

والاجهزة   والحصاد  الحرث  الات  وخاصة   ، انواعها  اختلاف  على  الزراعية  الآلات  مثل 
ومعدات  واجهزت  ولعب الاطفال  والردم  والحفر  البناء  والات  المنزلية  والادوات  الكهربائية 

 الاتصال . 
 جيبوتي   –  أباباحركة الاسمدة التى تنقل بواسطة خط سكك حديد دايس    الاسمدة :  –  5

% من جملة البضائع المنقولة من اهمها الاسمدة   9.1جاءت فى المرتبة الخامسة بنسبة  
 الفوسفاتية والازوتية والنيتروجينية والماغنيسيوم والبوتاسيوم . 

6  –   : الغذائية  بنسبة    المواد  السادسة  المرتبة  الغذائية  المواد  كثيرة    %7.9احتلت  وهى 
 –الفول الصويا    –اللوبيا    –الفاصوليا    –الذرة الصفراء    –ومتنوعة ومن اهمها الحمص  

 –القرطم    –الكزبرة    –الزنجبيل    –الارز    –السمسم    –الترمس    –البازلاء    –العدس  
والمواد الغذائية المعبئة والمغلفة والمجمدة  –عباد الشمس  –الشوفان  –الشعير  –البهارات 
 وغيرها .  

فقط وهى متنوعة ما    %4.9جاءت المركبات فى المرتبة السابعة بنسبة    المركبات :  –  7
وسائل  جميع  غيار  وقطع  والتوكتوك  النارية  والدرجات  البخارية  والدرجات  السيارات  بين 

 النقل .  
8  –   : اخرى  بنسبة    بضائع  الثامنة  المرتبة  فى  الاخيرة  قبل  المرتبة  وهى   %4.5احتلت 

الادوية   مثل  ومتنوعة  التجميل    –المجوهرات    –كثيرة    –الملابس    –العطور    –ادوادت 
 المصنوعات الخشبية .   –المصنوعات الجلدية  –الورق   –الادوات الكتابية 

التاسعة والاخيرة بنسبة    مصادر الطاقة :   –  9   –مثل البترول    %2.9جاءت فى المرتبة 
 الهيدروكربونات السائلة والصلبة .   –الغاز الطبيعى   –الفحم 
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 :    جيبوتي – أبابا أديس خامساً : الاثار الاقتصادية لخط سكك حديد 
حديد   سكك  خط  دولتين   جيبوتي  –  أبابا  أديس يعتبر  بين  تربط  التى  الخطوط  اقدم  من 

العمر   يبلغ من  سنة ، وهو يهدف الى تحسين الطريق والربط بين   119افريقيتين والذى 
الى جانب تقليل وقت النقل وتعزيز السلامة على الطرق ووتوفير الوقود   جيبوتيو   إثيوبيا 

الاقتصادية   التنمية  تحقيق  فى  ويساعد   ، التلوث  تقليل  الى  بالاضافة   ، الصيانة  وتكلفة 
والاجتماعية للدولتين وخاصة فى المناطق التى يمر بها ، ومن المأمول ان يكون شريانا  
القريب . ومن اهم الاثار الاقتصادية  المستقبل  افريقيا فى  التنمية فى شرق  لتحقيق  كبيرا  

 ما يأتى :   جيبوتي – أبابا أديس الناتجة عن مد خط سكك حديد 
 تنشيط التجارة الخارجية :   – 1

للتجارة الخارجية ادوار عديدة تلعبها فى الوزن الاقتصادى للدول ، حيث تعمل على      
على  الدولية  الاقتصادية  التقلبات  اثر  تخفيف  فى  دور  ولها   ، الاقتصادية  القاعدة  توسيع 
وتدعيم    ، المدفوعات  ميزان  فى  التوازن  تحقيق  على  تعمل  كما   ، القومى  الاقتصاد 
مركزالعملة المحلية بين العملات الاجنبية ، وكما انها وسيلة لتصريف الفائض من الانتاج 

 ( . والتجارة الخارجية تتكون من الصادرات والواردات . 6)
على حد سواء،    جيبوتيتمثل العامل الاكبر قى نمو الاقتصاد الاثيوبى وال الصادرات :    –أ  

من  مرتفع  ادنى  حد  توفير  شكل  فى   ، الشاملة  التنمية  برامج  تمويل  على  لقدرتها  وذلك 
التى  بالفوائد  الصادرات  اهمية  وتتمثل   ، الاقتصادية  التنمية  اهداف  لتحقيق  الاستثمارات 
العملات  وتوفير   ، التجارى  الميزان  فى  العجز  خفض  خلال  من  الدولتين  على  تعود 
الاجنبية اللازمة لمواجهة التنمية الاقتصدية والاجتماعية ، كما تؤدى الى حسن استغلال 
الاقتصادية وجذب الاستثمارات  التنمية  الطبيعية والبشرية ، وكذلك تزيد من حجم  الموارد 
الاجنبية وتوفير فرص العمل وتحقيق نتائج ايجابية لعدد من المؤشرات الاقتصادية والمالية  

 بما فى ذلك تحقيق فائض فى ميزان المدفوعات واستقرار اسعار الصرف .  
لها وجهه بحرية تستخدمها فى خدمة تجارتها الخارجية عبر المياه ،    جيبوتي واذا كانت     

 –  أبابا  أديسعن طريق خط سكك حديد    جيبوتيليس لديها منفذ بحرى سوى    إثيوبيافإن  
 ، الذى يلعب دورا مهما  فى حركة الصادرات والواردات .    جيبوتي
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:    –ب   نظير الواردات  البلاد الاجنبية  من  عليها  الحصول  يتم  التى  السلع  من  مجموعة 
مقابل مادى ، بهدف تحقيق مجموعة من الاغراض ، منها تغطية احتياجات المستهلكين 
من تلك السلع نظرا لعدم انتاجها ، اى تحقيق اشباع حاجات المجتمع من السلع التى لا 

   تنتح محليا  او لا يكفى ما ينتج منها لسد هذه الحاجات . 
وتعتبر زيادة الواردات ظاهرة عامة فى الاقتصاديات النامية ، تتحقق مع تسارع عمليات     

التى  والتكنولوجية  الرأسمالية  والمعدات  السلع  استيراد  الى  الماسة  للحاجة  وذلك   ، التنمية 
. وترجع الزيادة فى قيمة الواردات نتيجة تحرير   جيبوتييفتقر اليها الاقتصاد الاثيوبيى وال

قطاع التجارة الخارجية والطلب المتزايد على الاستيراد نتيجة لقوة النمو الاقتصادى والنشاط  
الاستثمارى ، وايضا نتيجة لارتفاع الاسعار العالمية من منتجات النفط والمنتجات البترولية 

 (7  . ) 
من           ، الاقتصادية  التنمية  فى  الخارجية  التجارة  تمارسة  الذى  الدور  اهمية  وتظهر 

مكن   وبالتالى  الخارجى  التوازن  واستعادةة  الاقتصاد  بنية  فى  الصادرات  عوائد  خلال 
الوصول بميزان المدفوعات الى وضع قابل للاستقرار . وتعكس تتطورات القطاع الخارجى 
وآثار   ، والدخل  ووولاسعار  التشغيل  ومستوى  الوطنى  للاقتصاد  الانتاجية  البنية  الى 
السياسات الاقتصادية ، واذا كانت علاقة قطاع التجارة الخارجية بفروع الاقتصاد القومى 
تنبع من طبيعة دور هذا القطاع ووظائفة فى خدمة القطاعات الاقتصادية الاخرى ، على 
اختلاف مهامها ومسؤولياتها والاهداف التى يقتضى عليها النهوض بها ، فإن اهمية تلك  
على   بالقدرة  وثيقا   ارتباطا   الاقتصادى  النمو  ارتباط  خلال  من  حقيقتها  على  تبدو  العلاقة 

 (. 8الاستيراد وبمقدار النقد الاجنبى المتاح لتلك الغاية من الصادرات )
 الربط بين الدولتين :   – 2

حديد       سكك  خط  مثل  المكهربة  او  السرعة  فائقة  القطارات  انشاء    –  أبابا  أديستكلفة 
عالية جدا  ، حيث انها تتطلب بنية تحتية قوية ، ومن ثم تتطلب استثمارات عالية    جيبوتي

المستخدمين  الى  التكلفة  تلك  انتقال  الاعتباركيفية  فى  يوضع  ان  ويجب   ، البنية  تلك  فى 
 وكذلك الدولة .    

وقرارات الاستثمار الكبيرة التى هى بمثل هذا الحجم من اكثرالقرارات صعوبة ، خاصة     
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اذا كان يتعلق يالاستثمار فى مجال النقل ، لذا يجب التحقق من العديد من العناصر قبل  
 البدء فى استثمارات بهذا الحجم . 

حديد       سكك  خط  بواسطة    جيبوتي   –  أبابا   أديس ويستخدم  والبضائع  الركاب  نقل  في 
قطارات وعربات مصممة خصيصا للسير على قضبان من الحديد ، فالسكك الحديد تربط  
بين  تربط  كما   ، حديدية  سكك  شبكة  وتضمها  الواحدة  الدولة  في  البعض  ببعضها  المدن 

، وغالبا ما   جيبوتيو   إثيوبياالدول وتتشابك شبكات دولة ما مع شبكات جيرانها كما بين  
بالسكك   النقل  أن  المعلوم  ومن   . الحديد  السكك  من  بشبكة  مرتبطة  بأكملها  قارة  نجد 
الحديدية أرخص أنواع النقل بما يمتاز به من مزايا كحمل كميات كبيرة من السلع والبضائع 

 (  9والمنتجات بأسعار قليلة مما يخفض تكلفة انتاج السلعة التصديرية لقل مستوى ممكن ) 
 توفير فرص العمل :  – 3

الى توفير الالاف من فرص العمل لسكان   جيبوتي – أبابا أديسادى خط سكك حديد      
بين   العمل  فرص  عدد  اختلاف  من  الرغم  على   ، اساس   جيبوتيو   إثيوبياالدولتين  على 

طول مسافة الخط فى كل دولة ، و تتمثل فرص العمل فى توفير فرص عمل كثيرة عند  
وفى   هذا  للخط ،  الدورية  للصيانية  عمل  فرص  توفير  وكذلك  مرة  لاول  الخط  ومد  انشاء 

العربات صناعة  بورش  العمل  فرص  من  العديد  وجود  نفسه  والفلنكات   الوقت  والجرارات 
 والقضبان  

التذاكر       قطع  وموظفو  بالمحطات  كثيرة  ادارية  عمل  فرص  توفير  جانب  الى  هذا 
والكمسرية والسائقين وصيانة القطارات وعمال المزلقانات والاشارات وغيرها ، وذلك يؤكد 

فى توفير العديد من فرص   جيبوتي  –  أبابا  أديسالدور المهم الذى يؤدية خط سكك حديد  
 العمل .  

 تحقيق التنمية الاقتصادية :    – 4
التى      المناطق  وخاصة  الاقتصادية  التنمية  وتيرة  سرعة  على  الاقليمى  التكامل  يساعد 

حديد   سكك  خط  بها  التكامل   جيبوتي  –  أبابا  أديسيمر  يساعد  نفسه  الوقت  وقى   ،
عام   بوجه  التكامل  ان  تبين  التحديد  وجه  وعلى   ، الفقر  تقليص  فى  الاقليمى  الاقتصادى 
العوامل  من  والاجتماعى  المؤسسى  والتكامل  والتمويل  والمال  والاستثمار  التجارة  وابعاد 
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القوية والمهمة فى تقليص الفقر بالدولتين، وتحقيق اثر ايجابى اكثر وضوحا على البلدان 
، ويمكن ان يعزز التكامل التنوع الاقتصادى والقدرة   جيبوتيو   إثيوبيامنخفضة الدخل مثل  

 التنافسية للبلدان ، وزيادة التجارة الاقليمية  .  
لموقع        قارات    جيبوتينظرا  بين  يربط  الذى  العالمى  التجارة  طريق  على  الاستراتيجى 

، بوصفة اقتصاد    جيبوتي العالم ، والذى يؤدى قطاع النقل دور بالغ الاهمية فى اقتصاد  
حديد  ويشكل خط سكك  العالمية ،  البحرية  التجارة  بخطوط  البرية  الطرق  ربط  على  يقوم 

بوصفها دول تقدم الخدمات   جيبوتي، جزأ من الموقع الاستراتيجى ل   جيبوتي  –  أبابا   أديس 
 .     ثيوبيااللوجستية لإ

من    25:     20ان ميناء جيبوتي يمثل ما بين    2019وقد نشر البنك الدولي عام        
يدعم   نفسه  الوقت  وفي   ، الدولة  حوالي   6500إيرادات  يعادل  ما  )أي  مباشرة  وظيفة 

  6000 ألف وظيفة( ، و  30من وظائف القطاع الخاص في جيبوتي البالغ عددها  %25
 وظيفة غير مباشرة.  

الى  التكامل الإقليمي والربط الدولي    جيبوتي  –  أبابا  أديسويؤدي خط سكك حديد         
العزلة وتدعيم التنوع   الحد من  من خلال الممرات الاقتصادية واللوجستية دورا أساسيا في 

،    ثيوبية% من الواردات والصادرات الإ   95 يتم حاليا تداول حوالي   الاقتصادي ، حيث
أما التحسن الذي حدث مؤخرا في البنية التحتية للموانئ والسكك الحديدية في ممر جيبوتي 

، جعله الممر الكثر جاذبية للتجار الإثيوبيين. ومن المرجح أن يواجه قطاع أبابا  أديس   -
السنوات  في  الجوار  بلدان  من  إضافية  منافسة  جيبوتي  في  اللوجستية  والخدمات  الموانئ 

 العشر القادمة. 
على      كبيرا  اعتمادا  وتعتمد  العابر،  النقل  خدمات  على  اقتصادها  يقوم  دولة  وجيبوتي 

مع   التجارة  مصلحة  إثيوبياتدفق  وتتمثل  الذي   إثيوبيا،  السبب  وهو  شركائها،  تنويع  في 
من  النوعية  بهذه  يتعلق  فيما  بها  تتمتع  التي  المزايا  تعزيز  إلى  بحاجة  جيبوتي  يجعل 

 الخدمات 
 من خلال تحسين جودة خدمات ممر النقل العابر .  

  –  أبابا  أديسوتم انشاء العديد من المشروعات الاقتصادية عاى جانبى خط سكك حديد   
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فى الدولتين مثل اقامة المصانع على اختلاف انواعها ، هذا بالاضافة الى اقماة    جيبوتي
مثل  الزراعية  المحاصيل  من  كبيرة  مساحات  زراعبة  فى  والتوسع   ، السياحية  المشروعات 

 القمح والبن وغيرها .   
حديد            سكك  التحتية    -  أبابا  أديسوخط  البنية  لشبكة  اقتصادي  ممر  جيبوتي  

النقل   ممرارت  لتحويل  أهمية  الممر  هذا  ويعطي   ، الفريقي  القرن  لمنطقة  الإقليمية 
والشخاص  والبضائع   السلع  نقل  وتسهيل  بتيسير  اقتصادية  ممرارت  إلى  واللوجستيات 
وتقديم الحوافز لصحاب المصلحة للقيام بأنشطة التجارة والمشاركة في أنشطة اقتصادية 

 مختلفة . 
العالية من الناحية الاقتصادية على تحسين الإنتاج ،      الكفاءة  تعمل أنظمة النقل ذات 

  أديسلنها تساعد في توزيع مخرجات العمل بطريقة فعالة ، و تبين أن خط سكك حديد  
التي   جيبوتي  –  أبابا المسافة  من  يزيد  لكونه  وهذا  العمل،  سوق  حجم  إتاحة  من  يزيد 

يستطيع أن ينتقل إليها الشخاص للعمل ومن ثم يتيح لهم البحث عن وظائف من خلال  
القضاء على الانتقال إلى الإقامة  أسواق عمل كانت تبدو لهم بعيدة، كل ذلك ساعد في 
اجتماعية   تكاليف  يوفر  مما  الجديدة  الاقتصادية  الفرص  على  للحصول  أماكن جديدة  في 

 ومالية كبيرة خاصة في عصر التوظيف الذاتي والعقود والعمل بدوام جزئي .  
الدول        في  ما  إلى حد  واضحة  الاقتصادي  والتطوير  النقل  بين  العلاقة  أن  لهذا نجد 

النامية، أما في الدول المتقدمة نجد أن تلك العلاقة تكون غير واضحة  ، حيث إنهم يرون 
استثمارات النقل لها تأثير بسيط على إمكانية التنقل لوجهات مختلفة والربط بين الماكن،  
على  النقل  في  الاقتصادي  النمو  في  وليس  العمل  أنماط  في  تغيير  إلى  تؤدي  أنها  كما 
شبكة عالية الجودة فقط ، انما يتوقف على عوامل أخرى يجب أن تكون متوفرة حتى يمكن 

 ( .   10للنقل أن يؤدي إلى النمو الاقتصادي كالعوامل الاقتصادية والعوامل السياسية )
الجيدة       العمل  سوق  واقتصاديات  العالية  الخبرة  ذات  المتميزة  العاملة  القوة  إتاحة 

بالإضافة إلى اقتصاد محلي جيد من الشروط الضرورية لتحقيق التنمية خاصة إذا كانت 
تأثير  لها  توفرها  الواجب  الشروط  تلك  مع  بالتوازي  الجيدة  النقل  فاستثمارات  إيجابية، 

 اقتصادي كبير .  
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 تحسين سلامة النقل :   – 5
تولي الحكومات اهتماما  كبيرا  عند دراسة وتصميم السكك الحديدية ، عن طريق          

والمعدات   المواد  أفضل  باستخدام  ذلك  تنفيذ  تكفل  التي  الفنية  المواصفات  أفضل  اعتماد 
الحديثة مستوفية شروط السلامة والمان، إلى جانب التصميم المناسب ، الذى يؤدى الى 
عوامل   وتحسين  القائمة  الحديدية   السكك  متابعة  تتم  كما   ، السلامة  عوامل  كافة  توفير 

 السلامة عليها أولا  بأول .  
الحديدية     السكة  عمال  الاستراتيجيات    يتعرض  وتشمل  المتحركة.  القطارات  إلى 

 الموصى بها لإدارة ذلك المر ما يلي: 
 • تدريب العمال على تدابير سلامة المسار الشخصي . 

• منع مرور القطارات على الخطوط التي يتم صيانتها ) منطقة عمل خضراء( أو استخدام  
نظام تحذير تلقائي ، إذا لم يكن منع مرور القطارات على الخط الذي يتم صيانته مجدي ا،  

 أو يمكن الاستعانة بأبراج مراقبة بشرية كحلٍ أخير. 
 • تصميم خطوط السكة الحديد مع مراعاة الخلوص المناسب للعمال . 

 • فصل ورش صيانة القطارات عن أماكن سيرها وأماكن وقوفها .  
احتمال        هو  والركاب  الطاقم  من  كل  على  تؤثر  التي  السلامة  قضايا  أهم  ومن 

تعرضهم للإصابات الخطيرة أو احتمال أن يفقدوا حياتهم بسبب تصادم القطارات بعضها 
المركبات على الطريق ، بالإضافة إلى احتمال خروج القطار عن الخط    مع بعض أو مع 

 أو غيرها من السباب التي لها علاقة بالتشغيل.  وتشمل إجراءات السلامة على ما يلي :  
• تنفيذ إجراءات السلامة التشغيلية للسكك الحديدية بهدف الإقلال من تصادمات القطارات  
المحتمل حدوثها، وذلك مثل نظام التحكم الإيجابي في القطار. وإذا لم يكن تركيب نظام  
التحكم الإيجابي في القطار عملي ا، فيمكن تركيب معدات آلية لتحويل اتجاه السكة الحديد، 

عندما يتغير محوّل يعمل يدويا   -عند الاحتفاظ بأدوات التحويل اليدوية    -أو يتم التسجيل  
العادي   تم إعادته للوضع  إلى سكة جانبية،  الرئيسية  السكة  في منطقة بدون إشارات من 
ومرشدي  الطاقم  أفراد  لكل  المعلومات  هذه  توصيل  ويجب  الرئيسية.  السكة  على  للحركة 

 القطارات .  
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السكة  ثبات  من  للتأكد  ومرافقها  الحديد  السكة  دورية لخطوط  والصيانة بصورة  التفتيش   •
 ( .  11وتكاملها وفق ا للمعايير الدولية والوطنية لسلامة السكة الحديد )

• تنفيذ برنامج إدارة السلامة الكلية والذي يماثل برامج سلامة السكك الحديدية المعترف بها 
 دولي ا.  

تمثل معابر السكك الحديدية أماكن ذات نسبة مخاطر عالية لكونها عرضة لحوادث      
التي ليس بها كثافة  الحديدية  الحديد ، ويمكن الاستعانة بعامل إشارة على السكك  السكة 
استخدام   ويشيع  القطار.  اقتراب  قبل  المسار  وإخلاء  المرور  إيقاف  بغرض  عالية  مرورية 
على  العبور  تمنع  التي  الآلية  البوابات  أو  الوتوماتيكية   التحذيرية  والجراس  الضواء 
تامة  حواجز  بمثابة  تكون  أن  الآلية  البوابات  هذه  من  والغرض   ، الحديدية  السكك  طريق 
لمنع قطع السكك الحديدية بأي حركة مرور. وتمثل معابر السكك الحديدية غير المزودة 
على  القائمة  المخاطر  لمنع  بها  الموصى  التدابير  وتتضمن  قائم ا.  كبير ا  خطر ا  ببوابات 

 معابر السكك الحديدية والحد منها والسيطرة عليها الآتي :  
التي   المعابر  إزالة  ن  يُحسّ  وقد  الحديدية  السكك  الكباري أو النفاق عند معابر  • استخدام 

كفاءة من  الحديد  السكة  المعابر    على  هذه  عند  للسرعة  أدنى  حد  لوجود  نظر ا  القطارات 
 بغرض الحد من المخاطر القائمة .  

• تركيب بوابات آلية عند كل معابر السكك الحديدية، ونظام تفتيش/صيانة دوري لضمان  
 كفاءة عالية عند التشغيل .  

القطارات          جراء  من  عدة  لمخاطر  الحديدية  السكك  لخطوط  المتسللون  يتعرض 
المتحركة، والخطوط والمعدات الكهربائية، والمواد الخطرة وغيرها ، وتتضمن إجراءات الحد 

 من المتسللين ومنعهم والسيطرة عليهم ما يأتى :  
• وضع مجموعة إشارات واضحة وظاهرة في النقاط المتوقع أن يستغلها المتسللون للدخول  

 إلى أماكن المسارات ، على سبيل المثال المحطات ومعابر السكك الحديدية .  
 • وضع حواجز عند نهايات المحطات أو أى مواقع أخرى لمنع من ليس لهم حق الوصول 

 للمسارات من الوصول إليها. 
السكك   لمسارات  التسلل  بمخاطر  يتعلق  فيما  السن،  صغار  ة  وخاص  الجمهور،  توعية   •
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 الحديدية. 
• يجب عند تصميم المحطات مراعاة أن يكون الطريق المصرح بالمرور به آمن ا ومشارا 

 إليه بوضوح ويسهل استخدامه. 
القطارات وأية مناطق أخرى يتكرر فيها  تلفزيونية مغلقة لمراقبة محطات  • استخدام دائرة 

 ظهور المتسللين، مع تزويدها بنظام إنذار صوتي يطلق عند ظهور أي متسلل .  
الطرق     على  تحدث  التى  عن  الحوادث  فى  اقل  الحديدية  السكك  ان  المعروف  ومن 

المرصوفة او التى تحدث بين السيارات ، وذلك لالتزامها بخطوط سير محددة وسرعة ثابتة 
، بعكس الطرق المرصوقة التى تكثر بها التقاطعات والحفر والمطبات التى تسبب العديد  

 من الحواث ، ويكون نتيجتها العديد من الضخايا والاصابات .  
 الحفاظ على البيئة :   – 6

وصيانتها       الحديدية  للسكك  الساسية  البنية  بإنشاء  المتعلقة  البيئية  القضايا  تشمل 
 بالإضافة إلى تشغيل القاطرات وعربات السكة الحديد ما يأتى : 

:    –أ   البيئية  الخصائص  سلبيا ،  تغير  تأثيرا   البرية  الحياة  على  الحديدية  السكك  تؤثر 
والمجاري  الطبوغرافية،  والخصائص  القائم،  النباتي  الكساء  خصائص  على  ذلك  ويتوقف 

 المائية.  
تؤدى محركات القاطرات بصورة كبيرة الى تلوث الهواء في المناطق   تلوث الهواء :  –ب  

  % 60التى يمر بها وخاصة في الماكن المجاورة لساحات تخزين السكة الحديد. ويعتمد   
و   الركاب  قطارات  على   % 80من  تشغيلها  في  العالم  مستوى  على  البضائع  قطارات  من 

نقل  عن  ينتج  وقد   . الاحتراق  عمليات  نواتج  من  انبعاثات  تحدث  والتي  الديزل  قاطرات 
نقل   عن  ناتجة  انبعاثات  وكذلك  الغبار،  انبعاثات  والحبوب   المعادن  مثل  الحبيبية  المواد 

 أنواع الوقود أو المواد الكيميائية المتطايرة .  
: ينتج عن تشغيل السكة الحديد مياه الصرف الصحي التي تصدر   المياه المستعملة  –ج  

عن محطات الركاب وخدمات ركاب السكك الحديدية  ، كما تشمل عمليات صيانة وتجديد  
عربات القطار في العادة عملية غسل العربات بمياه الضغط العالي والتي قد تحتوي على  
الملوثات. ويتم  نقلها أو دهانات أو زيوت أو شحوم وغيرها من  يتم  بقايا من المواد التي 
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المعدنية   والجزاء  العجل  محاور  من  الشحم  لإزالة  الغالب  في  الكاوية  المواد  استخدام 
سوائل  ة  عاد  وتقوم  الصدأ.  لإزالة  كذلك  والحماض  الكاوية  المواد  تستخدم  وقد  الخرى.  
التبريد التي تستخدم للقاطرات على الماء مضاف ا إليها مانع للتآكل. وقد ينتج عن قطارات  
سطح   على  مباشر ة  الحيان  بعض  في  تفريغها  يتم  والتي  داخلية،  مستعملة  مياه  الركاب 

 الرض .  
صلبة   النفايات:  –د   أغذية  بقايا  والقطارات  بالركاب  الخاصة  القطار  محطات  عن  ينتج 

الذين  الركاب  عدد  حسب  وهذا  الطعمة  تقدم  التي  المنشآت  عن  ناجمة  خطرة  وغير 
التغليف  مواد  إلى  بالإضافة  وهذا   ، المقدمة  الخدمات  وحسب  المحطات  على  يترددون 
لا   التي  الطعمة  صناديق  من  المخلفات  وكم  والجرائد  والوراق  البيع  مرافق  عن  الناتجة 
يُحتفظ بها والتي يتم التخلص منها من القطارات وأماكن تجمع الركاب المعتادة. وقد ينتج 
عن صيانة البنية الساسية للسكك الحديدية وتطويرها نفايات خطرة وأخرى غير خطرة بما 

 فيها مواد التشحيم التي تنتج عن معدات الصيانة الميدانية وبقايا من الخشب والحديد . 
ث السكك الحديدية ضوضاء من مختلف المصادر والتي تسهم كلٍ   الضوضاء  -هـ  :  تُحد 

منها بدورها في الضوضاء العامة ، وتشتمل مصادر الضوضاء على  الضوضاء الناتجة 
عن سير عجلات القطارات من جراء الاحتكاك بين العجل والقضبان أثناء الحركة المعتادة  
 ، القطار  في  الهواء  ضغط  عن  تنتج  ه و ائ يّة  ين ام يك يّة  د  أخرى  وضوضاء  المكابح  شد  أو 
وعلى الخص في القطارات فائقة السرعة ، والضوضاء الناتجة عن الاحتكاك الالتصاقي 

 والتي يصدرها المحرك ومراوح التبريد.   
 :   جيبوتي – أبابا أديس ثار السياسية لخط سكك حديد سادساً : ال 

بطرق مختلفة من الوسائل الدبلوماسية والعسكرية والإقتصادية لتحقيق    إثيوبياتلعب         
هدفها الإستراتيجي والعسكرى بالوصول إلي البحر وفك عزلتها الجغرافية ، وبالتالي يمكنها 
عدم  من  بالرغم  أوجدتها  التي  البحرية  قيادتها  تفعل  أن  المستقبل  في  جديد  يجد  لم  إن 

 إطلالها علي بحر, 
ا رئيسيًّا للجهات الفاعلة الخارجية، ليس    إثيوبياوعلى مدار سنوات طويلة كانت         شريك 

فقط بسبب موقعها الإستراتيجي في القرن الإفريقي والذي يُمكّ نها من لعب أدوار مختلفة بل 
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ا لكونها جسر ا بين العالمين العربي الإسلامي وباقى القارة الإفريقية .    أيض 
كانت       الماضية،  العشرين  السنوات  مدى  تتمتع    إثيوبياوعلى  التي  البلدان  من  واحدة 

من   أكثر  الإجمالي  المحلي  إنتاجها  زاد  وقد  العالم،  في  الاقتصادي  النمو  معدلات  بأعلى 
الفترة. كما تمتلك   أكبر قوة عسكرية في منطقة    إثيوبياستة عشر ضعف ا خلال تلك  الآن 

جنوب الصحراء الكبرى في إفريقيا، بعد أن زادت شكل كبير من إنفاقها الدفاعي في أعقاب  
 ( . 12الحرب الهلية )

و تتعارض إمكانات البلاد وتطلعاتها بشكل واضح مع هشاشتها ، ووفق ا لإستراتيجية      
الاقتصادي   العجز  ل  شكَّ فقد  الوقت،  ذلك  في  للحكومة  والمنية  الخارجية  السياسة 

في   لرؤيتها(  )وفق ا  من    إثيوبياوالديمقراطي  كان  السبب  ولهذا  الكبر،  المني  الخطر 
راك التنموي )  (. 13الضروري تكريس الولوية القصوى لضمان تحقيق المزيد من الح 

على    إثيوبيا وتسعى       لها  سيادي  ميناء  وتوفير  بحري  منفذ  على  للحصول  السبل  بكل 
بتوقيع مذكرة تفاهم للتعاون في مجالي الدفاع والمن   أبابا  أديسالبحر الحمر،  لذا قامت  

مع جيبوتي، تقضي بالتنسيق العسكري والدفاع المشترك في حالات التعرض لي خطر ،  
 يأتي هذا التطور في ظل ظروف معقدة تشهدها منطقة القرن الفريقي .  

يرتيط السلوك السياسى للدول تجاه جيرانها وكذلك قوتها ووزنها السياسى بموقعها ،         
البحر   التى لا تمتلك الوصول المباشر الى  الحبيسة ،  وتبرز تلك الصلة فى حالة الدول 

، فالدولة الحبيسة تعتمد على جيرانها اعتمادا  كليا  ، فهى تابعة لجاراتها من   إثيوبياكدولة  
الدول الساحلية ، خاصة وان بعدها عن البحر يمثل عائقا  اقتصاديا  بالغ الخطورة ، لانه  
يجعلها غير ملائمة نسبيا  للانشطة الاقتصادية ، بسبب ارتفاع تكاليف النقل ، الامر الذى  

 ( .  14يؤثر سلبا  على على تحقيق التنمية الاقتصادية المطلوبة )
بأنها    1977يونيو    27  يمنذ استقلال الاخيرة ف  جيبوتيو   إثيوبياتتسم العلاقات بين       

 ، الافريقى  القرن  منطقة  تسود  التى  الصراع  لحالة  نظرا   ايضا  واستثنائية   ، ودية  علاقات 
استقلال  أحيث   من    جيبوتين  كل  جانب  من  مكفوفا   سكانها   إثيوبياكان  يرتبط  التى 

 ( . 15) جيبوتي )العفاريون( بروابط قوية مع العافاريين فى 
لاستقلال          الاثيوبى  التأييد  بمصالح    جيبوتي وارتبط  اضرارها  لذا    إثيوبيابعدم   ،
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، خوفا    جيبوتيانحازت حكومة هيلاسيلاسى الى جانب فرنسا فى رفضها انهاء استعمار  
،   إثيوبيا المسلمة لضغوط الدول الاسلامية الاخرى المتنازعة مع    جيبوتيمن ان تخضع  

ما يجرمها من منفذ لها الى البحر ، ولكن تغير هذا الموقف الاثيوبى عقب الاطاحة بنظام  
اثيةبيا استقلال   بالحفاظ على المصالح   جيبوتيهيلا سيلاسى، ودعمت  مع تعهد الاخيرة 

 (.   16فيها )  ثيوبيةالإ
ميناء    جيبوتيولدولة         : هما  الاحمر  البحر  على  حديد   جيبوتيمنفذيين  سكك  وخط 
اعتماد    جيبوتي-  أبابا   أديس  مثل  وقد  على    جيبوتي ،  المصالح   إثيوبيا اقتصاديا   وتشابك 

  ، الدولتين  لسكان  والحضارى  الثقافى  الارتباط  مقابل  فى  توازنا   ذلك  احدث  ان   ، بينهما 
 .    إثيوبيا تحافظ على علاقات طيبة مع جيرانها وخاصة   جيبوتيودائما كانت  

الإ     العلاقات  عام    ثيوبيةبدأت  فى  عام   1984الجيبوتية  فى  الاخيرة  استقلال  بعد 
، ثم نشطت عقب الحرب الاثوبية الارتيرية ، وتمحورت حول القضايا الاقتصادية    1977

الإ  الحرب  وادت   ، السياسى  الشأن  نحو  تتجه  ان  اثوبيا    ثيوبيةقبل  تحويل  الى  الارتيرية 
من تجارة اثوبيا  %80لتجارتها الخارجية من ميناء عصب الاريترى الذى كان يستقبل نحو  

 ( . 17)   إثيوبيامن تجارة  %90، الذى اصبح يستحوذ على   جيبوتيالخارجية نحو ميناء  
لميناء    إثيوبياتظل       الرئيسى  العميل  القرن الافريقى ، فموانة    جيبوتيهى    جيبوتيفى 

لتجارة   قناة  بمثابة  الإ   إثيوبيا تعد  البضائع  لشحن  حاولت    ثيوبيةومنصة  وقد    إثيوبيا ، 
الكهرومائية  الطاقة  توفير  وتحاول   ، بالميناء  حضورها  لترسيخ  اسهم  على  الحصول 

سياسيا   إثيوبيا بشكل كبير على   جيبوتي، وتعتمد    ثيوبيةوربطها بشبكة الكهرباء الإ جيبوتي ل
منية  صعدة السياسية والاقتصادية والعلى ال   ثيوبيا واقتصاديا  ، وهى تحقق منافع عديدة لإ

(18 . ) 
على القضايا الاقتصادية والبنية التحتية ، رغم   جيبوتي و   إثيوبيا لم يقتصر التعاون بين      

مجالات   ليشمل  امتد  وانما   ، محوره  كانت  والتجارة أانها  والاتصالات  النقل  مثل  خرى، 
 من والطاقة الكهربية ومياة .  والاستثمار وقضايا السلام وال 

اتفاقية للتعاون العسكرى ، تضمنت بنودها تبادل  إثيوبيا و  جيبوتيوقعت  2013فى عام    
المهربين  انشطة  على  السيطرة  فى  والتعاون  والعسكرى،  والتدريب  السكرية  المعلومات 
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الوالإ مظاهر  وكافة  بالبشر  والمتاجرين  فرهابيين  تظهر  قد  التى  الشرعية  غير    ينشطة 
 ( .  19المناطق الحدودية ) 
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